1856

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES E COMUNICAGOES

Decreto-Lei n.° 55/2010
de 31 de Maio

Decorridos dois anos apds a entrada em vigor do
Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10 de Maio, e depois de
uma analise a concretizagdo e a aplicacdo do referido
diploma, o presente decreto-lei procede a sua alteragdo
no sentido de ajustar as disposi¢des legais a realidade
existente em matéria de ordenamento, certificacdo e
gestdo aeroportudria.

As alteragoes referidas resultam da necessidade
de simplificar procedimentos, que a luz da aplicacdo
do anterior regime legal se demonstrou ndo serem
absolutamente necessarios e serem até excessivos
face aos objectivos que se visavam atingir aquando da
sua previsdo inicial. Adoptam-se, assim, mecanismos
mais simplificados para a concretizacdo dos mesmos
objectivos.

Assim, em primeiro lugar, e sem descurar os aspectos
essenciais de segurancga que devem nortear os regimes de
certificacdo de infra-estruturas aeroportuarias, a interven-
¢do do Instituto Nacional de Aviacao Civil, I. P. (INAC),
entidade certificadora, passou a centrar-se mais na verifica-
¢do das condi¢des de seguranca a demonstrar pelo operador
aeroportudrio na fase imediatamente anterior a certificagdo
e logo apos a conclusdo da obra do que, propriamente, em
sede da planificacdo e do projecto de execucdo de obras
ou arquitectura.

Em segundo lugar, sdo clarificados os regimes transito-
rios e adequados os respectivos prazos ao novo regime de
certificacdo. Demonstrou-se que os prazos anteriormente
previstos foram insuficientes ndo s6 para os operadores
aeroportudrios que tém que instruir 0s NOVOS Processos
de certificagdo com novos elementos, cuja obtencdo nao
depende exclusivamente dos mesmos, como também para
a entidade certificadora que, face as maiores exigéncias
das condigdes legais de certificacdo, tem que proceder a
avaliagdes mais demoradas do que nos procedimentos
anteriores.

Finalmente, com o objectivo de proceder a uma actua-
lizagdo uniforme com novos regimes juridicos conexos,
e de se harmonizar a aplicagdo conjunta, procedem-se a
ajustamentos decorrentes da obrigatoriedade de aplicacao
de normas contidas em regimes distintos.

Foram ouvidos os 6rgdos de Governo proprios das Re-
gides Autonomas e a Associacdo Nacional de Municipios
Portugueses.

Assim:

Nos termos da alinea @) don.® 1 do artigo 198.° da Cons-
tituicdo, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

O presente decreto-lei altera o Decreto-Lei
n.° 186/2007, de 10 de Maio, que fixa as condigdes de
construcdo, certificacdo e exploragdo dos aerodromos
civis nacionais, estabelece os requisitos operacionais,
administrativos, de seguranga e de facilitacdo a aplicar
nessas infra-estruturas e procede a classifica¢do opera-
cional dos aerodromos civis nacionais para efeitos de
ordenamento aeroportuario.
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Artigo 2.°
Alteragiao ao Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10 de Maio

Séo alterados os artigos 1.°,3.°,4.%,5.°,6.°,8.%,9.%,12.°,
14.°,15.°,16.°,17.°,19.°,22.°,25.°, 32.°, 33.°, 34.°, 36.°,
37.° € 39.° do Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10 de Maio,
que passam a ter a seguinte redaccao:

«Artigo 1.°
[..]

e) As pistas e heliportos utilizados por meios aéreos
de combate a incéndios ou outros fins de protecgao
civil.

4 — A certificacdo das infra-estruturas previstas nas
alineas b) a ¢) do nimero anterior ¢ objecto de legislagao
ou regulamentacdo especifica, dadas as particularidades
das actividades a que se destinam.

Artigo 3.°

e) ‘AITA’ o agente de informacao de trafego de ae-
réodromo;

a) No caso de construgdo, ampliagdo ou modifi-
cacgdo de pistas para avides deve ser tida em conta a
existéncia de aglomerados urbanos, estabelecimen-
tos de saude, de ensino, de culto, de cultura, instala-
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¢Oes pirotécnicas ou pecuarias numa area com 600 m
de largura, simétrica em relagdo ao eixo da pista e
estendendo-se por um minimo de 1600 m para além
de cada extremidade das pistas;

b) No caso de construcdo, ampliacdo ou modifi-
cagdo de heliportos de superficie deve ser tida em
conta a existéncia de estabelecimentos de saude, de
ensino, de culto, de cultura, instala¢des pirotécnicas
ou pecuarias, num raio de 300 m a contar do seu
centro;

¢) No caso das plataformas de estacionamento ou
caminhos de circulagdo para acesso das aeronaves a
pista ou heliporto deve ser tida em conta a distincia a
contar da sua periferia, de locais com o tipo de ocupagio
e usos do solo referidos na alinea a);

f) Os projectos ndo podem contrariar a demais le-
gislagdo ou regulamentacdo complementar, bem como
o disposto nas normas constantes dos anexos 3 e 14 a
Convengao de Chicago.

Artigo 5.°

6 — Da decisao do INAC devem constar todos os re-
quisitos de natureza operacional, econdmica, financeira,
organizativa, ambiental, de seguranga e de facilitagdo
aplicaveis ao projecto, bem como a identificacdo das
fases do projecto necessarias a instrugdo do processo
de certificagao.

7 — As fases do projecto referidas no nimero ante-
rior e os elementos a apresentar nessas fases, tém como
referéncia geral o disposto na secg¢do vi do capitulo 11 da
Portaria n.° 701-H/2008, de 29 de Julho.

8 — (Anterior n.’ 7.)

Artigo 6.°
Projecto

1 — Cada uma das fases do projecto referidas no
artigo anterior carece de aprovacdo do INAC.

2 — A aprovacdo do INAC prevista no numero
anterior consiste na verificacdo da conformidade
das fases do projecto com as normas estabelecidas
no anexo 14 a Convengdo de Chicago, no Regula-
mento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 16 de Dezembro de 2002, alterado
pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 29 de Abril de 2004, no
Programa Nacional de Seguranca da Aviacdo Civil e
ainda com os requisitos previstos em regulamentacao
complementar.

3 — Os prazos de aprovagao de cada uma das fases
referidas no presente artigo s@o definidos em regu-
lamentacdo complementar, tendo em conta a com-
plexidade de cada fase, ndo podendo nenhum dos
prazos exceder 90 dias seguidos, contados a partir da
data da entrega de todos os elementos que integram
essa fase.
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xx) Acordos ou protocolos com outras entidades no
ambito dos procedimentos e medidas de seguranga ope-
racional.

d) Confirmacao, apos a vistoria final a efectuar pelo
INAC e pela autoridade nacional competente no dominio
da meteorologia, referida no numero seguinte, de que os
dados do aer6dromo, caracteristicas fisicas, superficies
limitativas de obstaculos, ajudas visuais a navegagdo, de
indicagdo de obstaculos e de indicag¢do de zonas de uso
restrito, sistemas eléctricos, servicos, equipamentos, ins-
talagdes e procedimentos de manutengao do aerodromo,
e qualifica¢des e treino de pessoal estdo de acordo com
as normas e praticas recomendadas no anexo 3, quando
aplicavel, bem como com as normas constantes do
anexo 14, ambos da Convengdo de Chicago, e demais
legislacdo em vigor ou regulamentagdo complementar;
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Artigo 12.°
[..]

¢) Apresenta¢do de um novo manual de aerédromo
conforme o disposto no n.° 1 do artigo 8.° para efeitos
de aprovacao nos termos do n.° 2 do mesmo artigo.

B
A
Artigo 14.°
[.]

L —

a) Existéncia de equipamento de combate a incéndio
em conformidade com as normas constantes do anexo 14
da Convencao de Chicago e demais regulamentacao
complementar;

b) Existéncia de dispositivos de sinalizagdo para aviso
a aeronaves de que o aerddromo ndo esta em condi¢des
operacionais;

) et

b) Existéncia de equipamento de combate a incén-
dio e garantia da possibilidade da presenga, durante as
operagoes, de equipamento e pessoal da corporagdo de
bombeiros mais proxima ou outra, desde que devida-
mente habilitados, em conformidade com as normas
constantes do anexo 14 da Convengédo de Chicago e
demais regulamentacdo complementar;

C) e

d) Existéncia de dispositivos de sinalizagdo para aviso
a aeronaves de que o aerddromo ndo esta em condi¢des
operacionais;
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Artigo 16.°
[]

a) Existéncia de uma ATZ, ou CTR, publicitada em
publicagdes de informagao aerondutica pertinentes;

d) Existéncia de sistemas de sinalizacdo visual e lu-
minosa de acordo com o tipo de operagdes a efectuar,
nos termos das normas constantes do anexo 14 a Con-
veng¢ao de Chicago;

e) Existéncia de servigos de emergéncia durante as
operagdes que satisfagam os requisitos e procedimentos
de proteccdo, emergéncia, socorro € combate a incén-
dios previstos nas normas constantes do anexo 14 a
Convengao de Chicago e demais regulamentagao com-
plementar;

m) Existéncia de dispositivos de sinalizacdo para
aviso a aeronaves de que o aerodromo nao estd em
condigdes operacionais;

d) Existéncia de sistemas de sinalizagdo visual e lu-
minosa de acordo com o tipo de operagdes a efectuar,
nos termos das normas constantes do anexo 14 a Con-
vengdo de Chicago;

e) Existéncia de servigos de emergéncia permanentes
que satisfagam os requisitos e procedimentos de protec-
¢do, emergéncia, socorro e combate a incéndios previs-
tos nas normas constantes do anexo 14 a Convengao de
Chicago e demais regulamenta¢do complementar;

j) Existéncia de dispositivos de sinalizago para aviso
a aeronaves de que o aer6dromo nao esta em condigdes
operacionais;
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d) Existéncia de zonas especificas destinadas ao
embarque, desembarque, transferéncia ou transito de
passageiros e sua bagagem de mao, nos termos do Re-
gulamento (CEE) n.° 1823/92, da Comissao, de 3 de
Julho, relativo a supressdo dos controlos e formalidades
aplicaveis as bagagens de méo e as bagagens de porao
das pessoas que efectuam um voo intracomunitario.

Artigo 19.°
o]

h) Estabelecer um sistema de gestio de segurancga
operacional para o aerédromo que contenha a estrutura
da organizagao, os deveres, poderes e responsabilidades
dos quadros dessa estrutura, de forma a garantir a segu-
ranga operacional das operagdes aeroportudrias;

D) e e

)
D)
Artigo 22.°
[oo]
L —

2 — No caso do numero anterior, o INAC deve re-
meter a autoridade nacional competente no dominio da
meteorologia o plano operacional de trabalhos para o
efeito de apreciagdo.

j) Proposta de NOTAM a emitir, ou identificagdo
da necessidade de emissdo de NOTAM e a respectiva
solicitacdo;

D)
Artigo 25.°
[o]
L —
D
3

8 — O manual do aerédromo deve identificar ex-
pressamente o substituto do respectivo director, nas
suas auséncias, bem como prever as competéncias que
o mesmo delegue naquele, ou noutros funcionarios ao
servi¢o do aerédromo, em conformidade com o disposto
em regulamentagdo complementar.

O
10—
Artigo 32.°
[.]

L —
) et

b) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 1, de equi-
pamento de combate a incéndio em conformidade com
0 previsto nas normas constantes do anexo 14 a Con-
vengdo de Chicago, conforme o disposto na alinea a)
do n.° 1 do artigo 14.%

e) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 11, de
equipamento de combate a incéndio em conformidade
com o previsto nas normas constantes do anexo 14 a
Convengao de Chicago, conforme o disposto na alinea d)
do n.° 1 do artigo 15.%

?) A inexisténcia, nos aerddromos de classe 11, de
servicos de emergéncia durante as operagdes que sa-
tisfacam os requisitos e procedimentos de protecgdo,
emergéncia, socorro e combate a incéndios previstos nas
normas constantes do anexo 14 a Convencao de Chicago,
conforme o disposto na alinea m) don.° 1 do artigo 16.%
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nn) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 1v, de
servicos de emergéncia proprios e permanentes que
satisfacam os requisitos e procedimentos de proteccao,
emergéncia, socorro e combate a incéndios previstos
nas normas constantes do anexo 14 a Convengao de
Chicago, conforme a alinea ¢) do n.° 1 do artigo 17.°;

00) ¢ ot e

e) A inexisténcia, remogao ou deslocagdo, de forma
a prejudicar a sua fungdo de aviso a aeronaves, nos
aerodromos de classe 1, de dispositivos de sinalizacdo
que indicam que o aerédromo nédo esta em condi¢des
operacionais, em violacao do disposto na alinea b) do
n.° 1 do artigo 14.° ou quando o aer6dromo tiver sido
declarado pelo INAC como ndo estando em condigdes
operacionais;

2) A inexisténcia, remocao ou deslocac¢do, de forma
a prejudicar a sua fun¢do de aviso a aeronaves, nos
aerodromos de classe 11, de dispositivos de sinalizagdo
que indicam que o aerédromo ndo estda em condic¢des
operacionais, em violacdo do disposto na alinea d) do
n.° 1 do artigo 15.° ou quando o aer6dromo tiver sido
declarado pelo INAC como néo estando em condi¢des
operacionais;

R

i) A ma conservagdo da vedagdo das areas operacio-
nais, de forma a ndo impedir a intrusdo de vida animal
ou de pessoas ndo autorizadas, conforme previsto na
alinea f) do n.° 1 do artigo 15.°, e na alinea /) do n.° 1
do artigo 17.%

D)

n) A inexisténcia, remog¢ao ou desloca¢do, de forma
a prejudicar a sua fungdo de aviso a aeronaves, nos
aerodromos de classe 111, de dispositivos de sinalizacio
que indicam que o aerodromo nao esta em condi¢des
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operacionais, em violagdo do disposto na alinea m) do
n.° 1 do artigo 16.° ou quando o aerédromo tiver sido
declarado pelo INAC como ndo estando em condigdes
operacionais;

r) A inexisténcia de sistemas de sinalizacdo visual e
luminosa de acordo com o tipo de operagdes a efectuar,
nos termos das normas constantes do anexo 14 a Con-
vengdo de Chicago, conforme o disposto na alinea d)
do n.° 1 do artigo 17.%

) e

1) A inexisténcia, remogdo ou deslocagdo, de forma
a prejudicar a sua fungdo de aviso a aeronaves, nos
aerodromos de classe 1v, de dispositivos de sinaliza¢do
que indicam que o aerodromo ndo estd em condig¢des
operacionais, em violagdo do disposto na alinea j) do
n.° 1 do artigo 17.° ou quando o aerédromo tiver sido
declarado pelo INAC como ndo estando em condigdes
operacionais;

) e

bb) A inexisténcia de um sistema de gestdo de segu-
ranga operacional para o aerddromo que contenha a es-
trutura da organizacao, os deveres, poderes e responsabi-
lidades dos quadros dessa estrutura, de forma a garantir
a seguranca operacional das operagdes aeroportuarias,
conforme o disposto na alinea %) do artigo 19.°;

Artigo 33.°
[oo]

1 — Compete ao INAC, nos termos do Decreto-Lei
n.° 145/2007, de 27 de Abril, instaurar e instruir os
processos de contra-ordenagdo, bem como proceder a
aplicacdo das coimas.

Artigo 34.°

[...]

1 — Nos termos previstos na sec¢do 11 do ca-
pitulo 1 do Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 de Ja-
neiro, e no artigo 21.° do regime geral do ilicito de
mera ordenagdo social, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 433/82, de 27 de Outubro, com a Gltima redacg¢édo
dada pela Lei n.° 109/2001, de 24 de Dezembro, o
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INAC pode determinar a aplicacdo das seguintes
sancdes acessorias:

a) Em simultaneo com a aplicagdo da coima corres-
pondente as contra-ordenagdes previstas nas alineas b),
c), d), ), g). h), ), )), 1), m), n), 0), p), q), r), 1), u), ),
X), z), aa), bb), cc), dd), ee), ff), hh), jj), Il), mm), nn),
00), pp), 44), I'T), $5), 1), uu), V), xx), zz), bbb), hhh),
iii) e jjj) do n.° 1 do artigo 32.°, o INAC pode aplicar
a san¢do acessoria de cancelamento do certificado de
aerdédromo;

b) Em caso de reincidéncia, em simultdneo com a
aplicagdo da coima correspondente as contra-ordenagdes
previstas nas alineas c), p) e gg) do n.° 2 do artigo 32.°,
0 INAC pode aplicar a sang@o acessoria de suspensio
do certificado de aerodromo, pelo periodo maximo de
trés anos.

Artigo 36.°

[..]

1 — O disposto no presente decreto-lei ndo se aplica
aos aerdédromos e heliportos abertos ao trafego a data
da sua entrada em vigor e constantes do AIP e do MPC,
salvo no que diz respeito aos respectivos projectos de
ampliagdo ou modificagdo posteriores.

2 — Os aerodromos e heliportos previstos no niimero
anterior consideram-se certificados pelo periodo de trés
anos a contar da data da entrada em vigor do presente
decreto-lei.

3 — Os operadores dos aerédromos devem requerer,
no prazo maximo de dois anos, apds a data da entrada
em vigor do presente decreto-lei, nova certificacdo
junto do INAC no ambito da qual comprovem estarem
cumpridos os requisitos de certificagdo constantes do
presente decreto-lei.

4 — Caso ocorra o termo do periodo previsto no
n.° 2 e ainda esteja pendente o processo de certificagéo,
requerido de acordo com o niimero anterior, o INAC
pode emitir uma autorizagdo provisoria de utilizacdo da
infra-estrutura, desde que devidamente fundamentado
o motivo da ndo conclus@o do processo de certificagdo
e que as razdes da nao emissdo do certificado ndo po-
nham em causa as condi¢des de seguranga operacional
de funcionamento da infra-estrutura.

5 — A autorizagdo referida no nimero anterior tem
caracter excepcional e temporario, devendo conter
obrigatoriamente prazo de validade, a fixar em funcao
da complexidade da correcgdo das ndo conformidades
apontadas pelo INAC para ndo concluir o processo de
certificacdo e ainda eventuais limitagdes, restricdes e
todas as condi¢des de operagdo, de modo a que nunca
a seguranca seja posta em causa.

Artigo 37.°

[...]

1 — Os processos de certificagdo pendentes a data da
entrada em vigor do Decreto-Lein.® 186/2007, de 10 de
Maio, e respeitantes a aerodromos ou heliportos ainda
ndo abertos ao trafego na data de entrada em vigor do
presente decreto-lei sdo apreciados e decididos segundo
os procedimentos de certificacdo instituidos pelo INAC
antes da data da entrada em vigor daquele decreto-lei.
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2 — Os processos referidos no niimero anterior pen-
dentes por falta de elementos necessarios a sua instrugao
serdo mantidos em aberto pelo no prazo de um ano a
contar da data de entrada em vigor do presente decreto-
-lei, findo o qual, se o processo ainda ndo estiver devi-
damente instruido, sdo liminarmente indeferidos.

3 — A certificag@o prevista no n.° 1 ¢ valida pelo
periodo previsto no n.° 2 do artigo anterior.

4 — S@o aplicaveis ao processo de certificagio pre-
visto no presente artigo, os n.”* 3, 4 e 5 do artigo anterior.

Artigo 39.°

o]

A regulamentagdo complementar a que se refere o
presente decreto-lei € emitida pelo INAC.»

Artigo 3.°
Aditamento ao Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10 de Maio

Sdo aditados ao Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10 de
Maio, os artigos 37.°-A e 38.°-A, com a seguinte redacgao:

«Artigo 37.°-A

Pistas e heliportos

Até a publicagdo da legislagdo ou regulamentago es-
pecifica previstano n.° 4 do artigo 1.°, com excepgao da
alinea a) don.° 3, 0 INAC pode autorizar a utilizagdo das
pistas e heliportos ali previstos, casuisticamente, tendo, no
entanto, em conta as seguintes condi¢des de autorizagio:

a) A autorizagdo ¢ limitada no tempo;

b) A autorizacdo deve ser precedida obrigatoriamente
de uma auditoria ou inspecg¢do, a realizar pelo INAC, no
ambito da qual se ateste estarem garantidas as condi¢des de
seguranga operacional para a operagio que estiver em causa;

¢) A autorizagdo deve conter todas as limitagdes,
restrigdes e condigdes operacionais, decorrentes da ava-
liagdo feita nos termos da alinea anterior;

d) A infra-estrutura autorizada deve ser objecto de
inspeccdes periodicas a realizar pelo INAC.

Artigo 38.°-A
Contratos de concessiio
Nas situagdes em que a exploragdo ou gestdo dos
aerddromos e aeroportos publicos seja objecto de con-
cessdo outorgada pelo Governo ou pelos Governos
Regionais, a aplicacdo do presente decreto-lei deve ter
em conta as condi¢des da concessdo, para o que deve o

mesmo ser interpretado em conformidade com os termos
daquela e aplicado com as necessarias adaptacdes.»

Artigo 4.°
Norma revogatoria
Sdo revogados a alinea d) do n.° 3 do artigo 14.° ¢ o
artigo 41.° do Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10 de Maio.
Artigo 5.°
Republicacio

E republicado, em anexo, que ¢ parte integrante do
presente decreto-lei, o Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10
de Maio, com a redacc¢do actual.
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Artigo 6.°
Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicagdo.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 18 de
Fevereiro de 2010. — José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa — Fernando Teixeira dos Santos — Augusto Er-
nesto Santos Silva — Alberto de Sousa Martins — Antonio
Augusto da Ascengdo Mendonga — Fernanda Maria Rosa
do Carmo Julido — José Mariano Rebelo Pires Gago.

Promulgado em 25 de Maio de 2010.
Publique-se.

O Presidente da Republica, ANiBAL CAVACO SILVA.
Referendado em 30 de Maio de 2010.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto
de Sousa.

ANEXO

Republicacao do Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10 de Maio

CAPITULO I

Disposicoes gerais

Artigo 1.°
Objecto e Ambito de aplicagiio

1 — O presente decreto-lei fixa as condi¢des de cons-
trucdo, certificagdo e exploragcdo dos aerodromos civis
nacionais e estabelece os requisitos operacionais, admi-
nistrativos, de seguranca e de facilitacdo a aplicar nessas
infra-estruturas.

2 — O presente decreto-lei procede ainda a classificagdo
operacional dos aerédromos civis nacionais para efeitos
de ordenamento aeroportuario.

3 — Excluem-se do ambito de aplicagdo deste decreto-lei:

a) Os aer6dromos sob gestdo, comando ou responsabi-
lidade de entidades publicas as quais estejam cometidas
fungdes de defesa militar, manutencao da ordem publica,
seguranga, fiscalizacdo e investigagao criminal, ainda que
utilizados em operagdes com aeronaves Civis;

b) As pistas para aeronaves ultraleves;

¢) As pistas para fins agricolas;

d) Os heliportos utilizados exclusivamente em emer-
géncia médica;

e) As pistas e heliportos utilizados por meios aéreos de
combate a incéndios ou outros fins de protecgdo civil.

4 — A certificacdo das infra-estruturas previstas nas
alineas b) a e) do niumero anterior ¢ objecto de legislacao
ou regulamentacdo especifica, dadas as particularidades
das actividades a que se destinam.

Artigo 2.°
Definicoes

Para efeitos do presente decreto-lei, entende-se por:

a) «Aer6dromoy a area definida em terra ou na agua,
incluindo edificios, instalagdes e equipamentos, destinada
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a ser usada no todo ou em parte para a chegada, partida e
movimento de aeronaves;

b) «Aerddromo de uso privado» o aerédromo nao aberto
ao trafego aéreo em geral, utilizado apenas pelo seu pro-
prietario ou por quem este autorizar;

¢) «Aerodromo de uso publico» o aerdodromo aberto ao
trafego aéreo em geral;

d) «Aeronavey qualquer maquina que consiga uma sus-
tentag¢do na atmosfera devido as reacgdes do ar, que ndo
as do ar sobre a superficie terrestre;

e) «Aeronave critica» o avido ou helicoptero cujas ca-
racteristicas fisicas e operacionais sejam as mais exigentes
para uma determinada infra-estrutura aeroportuaria;

/) «Aeroporto» o aerodromo que dispde de forma perma-
nente de instalagdes, equipamentos e servigos adequados
ao trafego aéreo internacional, de acordo com as condigdes
estabelecidas no presente decreto-lei;

g) «Area de manobray» a parte de um aerédromo des-
tinada a descolagem, aterragem e rolagem de aeronaves,
excluindo as zonas de estacionamento;,

h) «Area de movimento» a parte do aerédromo desti-
nada a descolagem, aterragem e rolagem de aeronaves,
compreendendoaareade manobraezonas deestacionamento;

i) «Auditoria» a analise independente de um sistema,
de um produto ou de um processo determinado, mediante
a qual se determina se os procedimentos sdo adequados e
correctamente aplicados e os requisitos cumpridos, com a
finalidade de promover a sua autocorreccao;

J) «Avido» a aeronave mais pesada que o ar, com pro-
pulsdo propria, cuja sustentacdo em voo € obtida essencial-
mente através de reacgdes aerodindmicas em superficies
que permanecem fixas em certas condi¢gdes de voo;

/) «Aviacdo geral» toda a operacdo aérea que ndo se
enquadre na defini¢do de transporte aéreo ou de trabalho
aéreo;

m) «Briefing» a reunido em que sdo fornecidas instru-
¢des ou informagdo preparatéria para o planeamento ou
execu¢do de uma operagio;

n) «Centro de meteorologia aerondutica» a instalagéo lo-
calizada no aerodromo preparada para fornecer servigos de
meteorologia a navegacdo aérea nacional e internacional,
cujas fungdes consistem em preparar ou obter previsoes e
outras informagdes relevantes, para os voos da sua respon-
sabilidade, facultar briefing, consulta e documentagdo de
voo a tripulagdes ou pessoal das operagdes de voo e expor
a informagdo meteorologica disponivel;

0) «Convengao de Chicago» a Convengao sobre a Avia-
¢do Civil Internacional assinada em 7 de Dezembro de
1944, ratificada pelo Estado Portugués em 28 de Abril
de 1948;

p) «Convengao Schengen» o acordo relativo a supressao
gradual dos controlos documentais nas fronteiras comuns
e instauracdo de um regime de livre circulagdo para todos
os nacionais dos Estados signatarios, dos outros Estados
membros ou de paises terceiros, celebrado em 14 de Ju-
nho de 1985 e ratificado pelo Estado Portugués em 29 de
Setembro de 1993;

q) «Escala» qualquer operacdo de aterragem, perma-
néncia e descolagem de uma aeronave entre a origem € o
destino final de um voo;

r) «Estado terceiro» o Estado ndo integrante da Unido
Europeia;

s) «Facilitacdo» o conjunto de medidas e procedi-
mentos com o objectivo de facilitar o trafego aéreo
expedito entre Estados e eliminar atrasos desnecessa-
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rios do avido, tripulagdo, passageiros, carga e correio,
no que se refere em especial a imigragdo, alfandega e
outras entidades relacionadas com a seguranca opera-
cional, bem como a regularidade e eficiéncia da nave-
gacdo aérea;

f) «Heliporto» o aerédromo ou area definida numa es-
trutura com vista a ser usada, no todo ou em parte, para a
chegada, partida e movimentos a superficie de helicopteros
e respectivos servigos de apoio;

u) «Heliporto de superficie» o heliporto situado no solo
ou na agua;

v) «Heliporto elevado» o heliporto situado sobre uma
estrutura artificial mais alta que o solo;

x) «Informagdo meteoroldgica de terminal aéreo» o
comunicado meteorolégico de rotina, em forma de co-
digo (documento OMM n.° 306), cujo contetido consiste
na previsdao das condigdes meteorologicas que ocorrem
num aerédromo e a sua vizinhanga para um determinado
periodo de tempo;

z) «Inspeccdo» o processo de verificacdo com vista a
examinar, testar, aferir ou por qualquer outra forma com-
parar um objecto ou processo com os requisitos legais ou
regulamentares que lhe sejam aplicavesis;

aa) «Lado ar» a zona de movimento dos aerodromos e
seus terrenos e edificios adjacentes, ou parte destes, cujo
acesso € reservado e controlado;

bb) «Lado terra» todas as areas dentro do perimetro do
aerddromo que ndo sejam qualificadas como lado ar;

cc) «Manual de aer6dromo» o manual que contém toda a
informacdo relativa, nomeadamente, a localizagdo do aero-
dromo, instalag¢des, servigos, equipamentos, procedimentos
operacionais de seguranga e de seguranga operacional, de
organizagdo, administragdo e dos direitos e deveres do
operador de aerédromo;

dd) «Operador de aerdédromoy o titular do certificado
de aerodromo;

ee) «Pista» a aérea rectangular definida num aerédromo
terrestre preparada para aterragem e descolagem de ae-
ronaves;

1) «Relatorio meteoroldégico» o comunicado me-
teoroldgico de rotina, redigido em linguagem clara e
abreviada, nos termos do documento ICAO n.° 8400,
cujo conteudo consiste na descricdo das condi¢des mete-
orolégicas que ocorrem, em pontos ou areas especificas
do aer6dromo, a hora respectiva, e ¢ disseminado pelos
utilizadores locais (unidades ATS e operadores) bem
como via ATIS;

gg) «Relatorio de rotina de informac¢do meteorologica
aeronautica» o comunicado meteoroldgico de rotina, em
forma de codigo (documento OMM n.° 306), cujo conte-
udo consiste na descri¢do das condigdes meteoroldgicas
gerais que ocorrem num aerédromo e a sua vizinhanca, a
hora respectiva, e ¢ disseminado para além do aerédromo
(divulgacdo nacional e internacional, via AFTN), bem
como via VOLMET;

hh) «Seguranga (security)» a combinacdo de medidas
e de recursos humanos e materiais destinados a proteger a
aviacdo civil contra actos de interferéncia ilicita;

i) «Seguranca operacional (safety)» a combinagdo de
medidas, de recursos humanos e técnicos destinados a
minimizar os riscos de danos pessoais ¢ materiais nas
actividades aeronauticas;

Jj) «Self-briefing» a obtengao pelo proprio da informa-
¢do necessaria para preparar o planeamento ou a execucao
de uma operagéo;
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I]) «Sistema de gestdo de segurangay o sistema de gestio
destinado a garantir o controlo da segurancga operacional
de um determinado aerodromo;

mm) «Trabalho aéreo» a operacdo de aeronave utili-
zada em servigos especializados, nomeadamente para
fins agricolas, fotografia aérea, combate a incéndios,
observacdo e patrulha, busca e salvamento e publicidade
aérea;

nn) «Transporte aéreo» a operagao de aeronave que
envolva o transporte de passageiros, carga ou correio efec-
tuada mediante qualquer tipo de remuneragao;

00) «Voo extracomunitario» a ligacdo aérea efectuada
entre aeroportos situados no territorio nacional e aeroportos
localizados em territorio de Estados terceiros;

pp) «Voo internacional» a ligacdo aérea efectuada entre
o territério nacional e qualquer outro Estado;

qq) «Voo intracomunitario» a ligagdo aérea efectuada
entre dois ou mais aeroportos comunitarios que ndo se
inicie, termine ou faca escala num aerédromo de Estado
terceiro;

rr) «Voo misto» 0 voo que serve trés ou mais aeroportos,
com origem, destino ou escala em aeroporto de Estado
terceiro ou de Estado membro ndo aderente a Convengéo
de Schengen;

ss) «Voo Schengen» o voo com origem, destino ou es-
cala em aerédromos dos Estados aderentes a Convengao
de Schengen.

Artigo 3.°
Abreviaturas
Para efeitos do presente decreto-lei, entende-se por:

a) «AFIS» (Aerodrome Flight Information Service) o
servico de informacéo de voo;

b) «AFTN» (Aeronautical Fixed Telecomunications
Network) a rede fixa de comunicagdes aeronauticas;

¢) «AIP» (Aeronautical Information Publication) a pu-
blicagdo de informagdo aeronautica emitida sob respon-
sabilidade do Estado;

d) «AIS» (Aeronautical Information Service) os servigos
de informacgdo aeronautica;

e) «AITA» o agente de informagdo de trafego de ae-
rodromo;

/) «ASA» a autoridade de seguranga do aerédromo;

g) «ATIS» a Air Traffic Information Services;

h) «ATS» a Air Traffic Services;

i) «ATZ» (Aerodrome Traffic Zone) a zona de trafego
de aerddromo;

J) «CIA» a circular de informacdo aerondutica;

/) «CTR» (Control Zone) a zona de controlo;

m) «FAP» a Forga Aérea Portuguesa;

n) «FIR» (Flight Information Region) a regido de in-
formacao de voo;

0) «INAC» o Instituto Nacional de Aviagdo Civil, I. P.;

p) «METAR» (Meteorological Aviation Report) o rela-
torio de rotina de informagdo meteorologica aeronautica;

q) «MET report» (Meteorological Report) o relatorio
meteorologico;

r) «MPC» o Manual do Piloto Civil;

s) «NOTAM» (Notice to Air Man) o aviso a navegagao
aérea;

1) «PIB» (Pre-flight Information Bulletin) o boletim de
informagao antes do voo;

u) «SIO» o Sistema Integrado de Observacao;
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v) «TAF» (Terminal Aerodrome Forecast) a informagéo
meteorologica de terminal aéreo;

x) «VOLMET» (Volume Meteorological) a informagao
meteoroldgica para aeronaves em voo;

z) «WGS 84» (World Geodetic System) o sistema ge-
odésico mundial.

CAPITULO IT

Construcao e certificacio de aerodromos

SECCAO1

Construgdo, ampliagdo ou modificagdo

Artigo 4.°
Condicdes de viabilidade

A construgao, ampliacdo ou modifica¢do de aerédromos
abrangidos pelo presente decreto-lei carece de parecer pré-
vio do INAC, devendo satisfazer as seguintes condigdes:

a) No caso de constru¢do, ampliacdo ou modificagdo
de pistas para avides deve ser tida em conta a existéncia
de aglomerados urbanos, estabelecimentos de saude, de
ensino, de culto, de cultura, instalagdes pirotécnicas ou
pecudrias numa area com 600 m de largura, simétrica em
relacdo ao eixo da pista e estendendo-se por um minimo
de 1600 m para além de cada extremidade das pistas;

b) No caso de construcdo, ampliacdo ou modificacio
de heliportos de superficie deve ser tida em conta a exis-
téncia de estabelecimentos de satde, de ensino, de culto,
de cultura, instala¢des pirotécnicas ou pecudrias, num raio
de 300 m a contar do seu centro;

¢) No caso das plataformas de estacionamento ou ca-
minhos de circulacdo para acesso das aeronaves a pista ou
heliporto deve ser tida em conta a distancia a contar da
sua periferia, de locais com o tipo de ocupacao e usos do
solo referidos na alinea a);

d) A construgdo, ampliacdo ou modificagdo deve ter em
conta que as operacdes das aeronaves durante as fases de
aterragem, descolagem, estacionamento ou rolagem nao
podem contrariar as disposi¢des previstas no Decreto-Lei
n.° 293/2003, de 19 de Novembro;

e) A localizagdo e operacionalidade sejam compativeis
com a utilizagdo civil ou militar do espago aéreo, para o
que é ouvida a FAP, cujo parecer ¢ vinculativo;

1) Os projectos ndo podem contrariar a demais legisla¢do
ou regulamentagdo complementar, bem como o disposto
nas normas constantes dos Anexos 3 ¢ 14 a Convencgéo
de Chicago.

Artigo 5.°

Apreciagdo prévia de viabilidade

1 — Os procedimentos de construgdo, ampliagdo ou
modificacdo de um aerédromo iniciam-se através de
requerimento a apresentar junto do INAC, que procede
a uma apreciacdo prévia de viabilidade, nos termos do
artigo anterior.

2 — O requerimento de apreciacdo prévia referido no
numero anterior deve ser instruido com os seguintes ele-
mentos:

a) Identificacdo do requerente;
b) Comprovativo da qualidade de proprietario, arren-
datario, usufrutuario ou do titulo de posse;
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c) Declaragdo da camara municipal da area compro-
vativa de que a localizagdo pretendida é compativel com
o respectivo plano director municipal, ou, no caso da sua
implantacdo incidir sobre mais de um concelho, declaragao
das respectivas cdmaras municipais, excepto no caso de
modificagdes dentro do aecrédromo;

d) Memoria descritiva e justificativa da finalidade do
projecto, indicacdo da aeronave critica e caracterizagdo
sumaria das infra-estruturas e equipamentos pretendidos;

e) Plantas de localizagdo em cartas topograficas nas es-
calas de 1:50 000, de 1:25 000 e de 1:10 000 e plantas rela-
tivas as superficies de desobstrucdo na escala de 1:25 000;

/) Parecer favoravel de todas as camaras municipais dos
concelhos potencialmente afectados, quer por superficies
de desobstru¢do quer por razdes ambientais;

g) Parecer técnico vinculativo, emitido pela autoridade
nacional competente no dominio da meteorologia que de-
fine o tipo de informag@o meteorologica compativel com
as caracteristicas do aerdédromo, nomeadamente o tipo de
aproximagao a pista.

3 — Constitui fundamento para indeferimento liminar
a inexisténcia do parecer favoravel de todas as camaras
municipais dos concelhos potencialmente afectados, con-
forme previsto na alinea f) do nimero anterior, bem como
a inexisténcia do parecer técnico mencionado na alinea g)
do numero anterior.

4 — O INAC deve comunicar ao requerente a sua de-
cisdo no prazo de 90 dias a contar da data de entrega do
requerimento referido no n.° 1.

5 — A contagem do prazo referido no nimero anterior
apenas se inicia quando se verifique que o requerimento ini-
cial se encontra devidamente instruido nos termos do n.° 2.

6 — Da decisdo do INAC devem constar todos os requi-
sitos de natureza operacional, econdmica, financeira, orga-
nizativa, ambiental, de seguranca e de facilitagdo aplicaveis
ao projecto, bem como a identifica¢do das fases do projecto
necessarias a instru¢ao do processo de certificagao.

7 — As fases do projecto referidas no niimero anterior e
os elementos a apresentar nessas fases, t€ém como referén-
cia geral o disposto na secgdo vi do capitulo 11 da Portaria
n.° 701-H/2008, de 29 de Julho.

8 — Da decisdo do INAC cabe recurso tutelar para o
membro do Governo responsavel pelo sector da aviagao
civil.

Artigo 6.°

Projecto

1 — Cada uma das fases do projecto referidas no arti-
go anterior carece de aprovacdo do INAC.

2 — A aprovagao do INAC prevista no nimero anterior
consiste na verificacdo da conformidade das fases do pro-
jecto com as normas estabelecidas no Anexo 14 a Conven-
¢do de Chicago, no Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro
de 2002, alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril de
2004, no Programa Nacional de Seguran¢a da Aviagao
Civil e ainda com os requisitos previstos em regulamen-
tacdo complementar.

3 — Os prazos de aprovacdo de cada uma das fases
referidas no presente artigo sdo definidos em regulamen-
tagdo complementar, tendo em conta a complexidade de
cada fase, ndo podendo nenhum dos prazos exceder 90 dias
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seguidos, contados a partir da data da entrega de todos os
elementos que integram essa fase.

SECCAOTI

Certificagao

Artigo 7.°
Requerimento

1 — O requerimento para efeitos de certificagdo de um
aerodromo deve ser acompanhado do respectivo manual
do aer6dromo e demais elementos previstos em regula-
menta¢do complementar.

2 — O requerimento previsto no nimero anterior deve
ainda ser acompanhado de documento comprovativo da
existéncia do direito real sobre o aerédromo.

Artigo 8.°
Manual de aer6dromo

1 — O manual de aerédromo deve conter os seguintes
elementos:

a) Informagoes de caracter geral, incluindo o ambito da
sua certificacdo, condi¢des de utilizacdo, carta de obstacu-
los, referéncia a existéncia de um servico de informacao ae-
ronautica de aerédromo ou de equipamentos ou meios que
permitam fornecer as tripulacdes a informagao aeronautica
pertinente, sistema de registo de movimentos de acronaves,
obrigacdes e direitos do operador do aerédromo;

b) Localizagdo do aer6dromo, incluindo plantas e dados
relativos ao registo de propriedade;

¢) Informacao a ser divulgada através do AIS, contendo
os seguintes elementos:

i) Nome, localizacdo, coordenadas WGS84, elevagao,
temperatura de referéncia, farol, quando aplicavel, e iden-
tificacdo do operador do aer6dromo;

ii) Dimensdes do aerédromo e informacao relacionada;

d) Procedimentos e medidas de seguranga operacional,
contendo os seguintes elementos:

i) Sistema de registos;

ii) Acessos a area de movimento;

iii) Plano de emergéncia do aerodromo;

iv) Salvamento e luta contra incéndios;

v) Inspeccdo a area de movimento e superficies livre
de obstaculos;

vi) Ajudas visuais luminosas e sistema eléctrico;

vii) Manuten¢do da area de movimento;

viii) Seguranca dos trabalhos e obras no aer6dromo;

ix) Gestao da placa;

x) Gestdo da seguranga da placa;

xi) Controlo de veiculos no lado ar;

xii) Gestdo dos riscos de intrusdo de vida animal;

xiii) Controlo de obstaculos;

xiv) Remogdo de aeronaves;

xv) Manuseamento e armazenamento de matérias pe-
rigosas;

xvi) Operagdes em baixa visibilidade, quando aplicavel,

xvii) Protec¢do das instalagdes de radar, ajudas radio,
telecomunicagoes e das respectivas servidoes;

xviii) Sistema de gestdo de seguranga operacional;

xix) Administragdo do aerodromo;
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xx) Acordos ou protocolos com outras entidades no
ambito dos procedimentos ¢ medidas de seguranga ope-
racional.

2 — Os elementos referidos no nimero anterior sao
especificados em regulamentacdo complementar.

3 — O manual de aer6dromo previsto no presente ar-
tigo € aprovado pelo INAC, no ambito do procedimento
de certificagdo.

Artigo 9.°
Requisitos de emissao do certificado

1 — A emissdo do certificado de aerédromo depende
da verifica¢do dos seguintes requisitos:

a) Existéncia de estruturas técnicas adequadas, pessoal,
documentagdo e equipamento necessarios, nos termos do
presente decreto-lei e regulamentacdo complementar;

b) Indicagdo de um director de aerodromo;

¢) Existéncia de manual de aerodromo aprovado;

d) Confirmagdo, apds a vistoria final a efectuar pelo
INAC e pela autoridade nacional competente no dominio
da meteorologia, referida no ntimero seguinte, de que os
dados do aerodromo, caracteristicas fisicas, superficies
limitativas de obstaculos, ajudas visuais a navegagdo, de
indicagdo de obstaculos ¢ de indicacdo de zonas de uso
restrito, sistemas eléctricos, servi¢os, equipamentos, ins-
talagdes e procedimentos de manutengao do aerodromo,
e qualificagdes e treino de pessoal estdo de acordo com as
normas e praticas recomendadas no anexo 3, quando apli-
cavel, bem como com as normas constantes do anexo 14,
ambos da Convengao de Chicago, e demais legislagdo em
vigor ou regulamentacdo complementar;

e) Existéncia de procedimentos operacionais do aerd-
dromo que garantam a seguranca das aeronaves;

/) Existéncia de programa de seguranca do aerédromo
aprovado, nos termos do n.° 3 do artigo 5.° do Regula-
mento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo Regulamento
(CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conse-
lho, de 29 de Abril, contendo toda a informacao relativa
a organizacdo de seguranga aeroportuaria, medidas e pro-
cedimentos, por forma a prevenir a ocorréncia de actos de
interferéncia ilicita;

2) Seguro obrigatorio de responsabilidade civil.

2 — O certificado do aer6dromo ¢ emitido pelo INAC,
no prazo de 30 dias, apds a vistoria final as instalacdes,
equipamentos e servicos inerentes a classificagdo esta-
belecida no capitulo 11, prevista na alinea d) do numero
anterior.

3 — No caso de serem detectadas desconformidades na
vistoria prevista no numero anterior, o certificado de aero-
dromo s6 sera emitido apés a correcgdo das mesmas.

Artigo 10.°

Certificado de aerédromo

1 — Nenhum aerédromo pode estar aberto ao trafego aé-
reo sem estar certificado nos termos do presente decreto-lei.

2 — Do certificado de aerddromo devem constar os
seguintes elementos:

a) Numero do certificado;
b) Nome do aerédromo;
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¢) Coordenadas geograficas do aer6dromo no sistema
WGS 84;

d) Nome e sede do titular do certificado;

e) Classe atribuida ao aerodromo de acordo com o de-
finido no capitulo 1

/) Especificagdes técnicas, condigdes operacionais ¢
outros requisitos que constam dos anexos ao certificado e
do qual fazem parte integrante;

g) Parecer emitido pela autoridade nacional competente
no dominio da meteorologia, quando aplicavel, certifi-
cando que as instalagdes e equipamentos se encontram em
conformidade com o previsto no anexo n.° 3 a Convengao
Internacional de Aviagdo Civil.

3 — O modelo do certificado de aer6dromo ¢é aprovado
em regulamentagdo complementar.

4 — O certificado ¢ alterado sempre que se alterem os
elementos dele constantes e desde que os mesmos tenham
sido previamente aprovados pelo INAC.

5 — Pela emissdo ou alteragdo do certificado ¢ devido
ao INAC o pagamento de uma taxa a fixar por portaria do
membro do Governo responsavel pelas areas das obras
publicas, transportes e comunicagoes.

6 — Pela emissdo do parecer técnico previsto na ali-
nea g) don.® 2 do artigo 5.° ¢ devido a autoridade nacional
competente no dominio da meteorologia o pagamento
de uma taxa a fixar por portaria conjunta dos membros
do Governo responsaveis pelas areas das obras publicas,
transportes e comunicagdes e da ciéncia, tecnologia e en-
sino superior.

Artigo 11.°
Validade, revalidacio, renovacao e cancelamento do certificado

1 — O certificado de aerodromo ¢ valido pelo prazo
de cinco anos a partir da data da sua emissdo, podendo
ser sucessivamente revalidado por iguais periodos, salvo
o disposto no n.° 3.

2 — Arevalidagdo dos certificados deve ser precedida
de inspecgdes a realizar pelo INAC e, quando aplicavel,
pela autoridade nacional competente no dominio da me-
teorologia, requerida pelo titular do certificado, no prazo
minimo de 90 dias imediatamente anteriores a data da sua
caducidade.

3 — Se de qualquer inspecgdo efectuada resultar que
as condigdes que levaram a emissdo do certificado ndo
se mantém, pode o mesmo vir a ser limitado, suspenso
ou cancelado, nio revalidado ou revalidado por prazo
inferior a cinco anos, consoante a gravidade ou o nimero
das desconformidades detectadas.

4 — O certificado de aer6dromo pode ser renovado
se, apos inspecgdes realizadas pelo INAC e, quando
aplicavel, pela autoridade nacional competente no do-
minio da meteorologia, se concluir estarem preenchidos
todos os requisitos de certificagdo previstos no presente
decreto-lei.

5 — Pela revalidagdo ou renovagdo do certificado de
aerddromo ¢ devido ao INAC e a autoridade nacional
competente no dominio da meteorologia o pagamento
de taxas a fixar por portaria conjunta dos membros do
Governo responsaveis pelas areas das obras publicas,
transportes € comunicagdes e da ciéncia tecnologia e
ensino superior.

6 — O certificado de aerédromo pode ainda ser cance-
lado a pedido do seu titular.
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Artigo 12.°
Transferéncia da titularidade do certificado

1 — A transferéncia da titularidade do certificado carece
de prévia autorizagdo do INAC.

2 — O INAC autoriza a transferéncia da titularidade do
certificado nas seguintes condi¢des:

a) Apresentacao de requerimento pelo futuro titular do
certificado, com uma antecedéncia minima de 90 dias em
relag@o a data em que pretende assumir a responsabilidade
da operacao do aerédromo;

b) Prova da transferéncia de titularidade do direito real
sobre o0 aerédromo e de que se mantém todas as condigdes
que permitiram a emissdo do certificado inicial;

c) Apresentagdo de um novo manual de aer6dromo
conforme o disposto no n.° 1 do artigo 8.° para efeitos de
aprovacdo nos termos do n.° 2 do mesmo artigo.

3 — Durante o processo de transferéncia da titularidade
do certificado, o INAC pode emitir um certificado provi-
sorio, desde que a sua emissdo seja de interesse publico e
estejam garantidas as condi¢des de seguranga das opera-
¢oOes aéreas e o cumprimento do programa de seguranga
do aerédromo.

4 — O certificado provisério previsto no niimero ante-
rior caduca nas seguintes condi¢des:

a) Na data em que for transferida a titularidade do cer-
tificado de aer6dromo;

b) Na data indicada no certificado provisorio;

¢) Na data do indeferimento do requerimento apresen-
tado ao INAC.

CAPITULO IIT

Classifica¢ao de aerodromos

Artigo 13.°
Classificacio

1 — Os aer6dromos classificam-se, por ordem cres-
cente, em classes de 1 a 1v, em fung¢do dos critérios de
natureza operacional, administrativa, de seguranga e de
facilitagdo, constantes do presente decreto-lei.

2 — A manutengao da classifica¢ao prevista no nimero
anterior depende da verificag@o permanente dos requisitos
previstos no presente decreto-lei para cada uma das men-
cionadas classes.

3 — A classificacdo prevista no n.° 1 pode ser condi-
cionada pelo INAC, mediante regras especificas, ou pelo
operador do aer6dromo, com a valida¢do do INAC, de-
vendo tais condicionamentos e regras ser devidamente
publicitados em documentacdo aerondutica apropriada.

Artigo 14.°

Aerédromos de classe 1

1 — A classificagdo dos aerédromos em classe 1 depende
da verificacdo dos seguintes requisitos operacionais:

a) Existéncia de equipamento de combate a incéndio
em conformidade com as normas constantes do anexo 14
a Convencdo de Chicago e demais regulamentagdo com-
plementar;
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b) Existéncia de dispositivos de sinaliza¢do para aviso
a aeronaves de que o aerddromo ndo estd em condigdes
operacionais;

¢) Existéncia de um telefone e fax para contacto directo
com o responsavel do aerédromo.

2 — Aclassificagdo dos aerédromos em classe 1 depende
da verificagdo dos seguintes requisitos administrativos:

a) Existéncia de um director de aerédromo ou de um
responsavel de aerodromo, conforme determinagdo do
INAC em fungéo da actividade do aerodromo, a estabelecer
em regulamentagdo complementar;

b) Existéncia de registos e dados estatisticos de trafego
devidamente organizados.

3 — Os aerodromos classificados em classe 1 estdo su-
jeitos aos condicionalismos seguintes:

a) Interdicdo de utilizagcdo como base de escolas de
aviagdo para pilotos profissionais;

b) Interdigdo de utilizag@o para voos internacionais;

¢) Interdi¢do de utilizagdo em operacgdes de transporte
aéreo;

d) (Revogada.)

4 — Incluem-se na classe prevista no presente artigo to-
dos os aer6dromos de uso privado.

Artigo 15.°
Aerédromos de classe 11

1 — Aclassifica¢do dos aerédromos em classe 11 depende
da verificacdo dos seguintes requisitos operacionais:

a) Existéncia de meios de comunicag@o que permitam
as tripulagdes contactar com os 6rgios prestadores os ser-
vicos de trafego aéreo adjacentes, de forma a garantir a
coordenagdo e a informagdo minima necessarias a reali-
zagdo dos voos;

b) Existéncia de equipamento de combate a incéndio
e garantia da possibilidade da presenca, durante as ope-
racdes, de equipamento e pessoal da corporagdo de bom-
beiros mais proxima ou outra, desde que devidamente
habilitados, em conformidade com as normas constantes
do anexo 14 a Convencdo de Chicago e demais regula-
mentagdo complementar;

¢) Existéncia de sistema de energia eléctrica de emer-
géncia compativel com o tipo de operagdes pretendidas;

d) Existéncia de dispositivos de sinaliza¢do para aviso
a aeronaves de que o aerddromo ndo esta em condigdes
operacionais;

e) Existéncia de telefone e fax no aerédromo;

/) Vedagdo das areas operacionais de forma a impedir
a intrusdo de vida animal ou de pessoas ndo autorizadas;

2) O fornecimento de valores meteoroldgicos de base
definidos pela autoridade nacional competente no dominio
da meteorologia, em fung¢do do tipo de aproximagao.

2 — A classificagdo dos aerédromos em classe 1 de-
pende da verificagdo dos seguintes requisitos adminis-
trativos:

a) Existéncia de um director de aerédromo conforme o
disposto no artigo 25.%

b) Existéncia de registos e dados estatisticos de trafego
devidamente organizados.
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3 — Os aer6dromos classificados em classe 11 devem
ainda obedecer aos requisitos e procedimentos de segu-
ranga previstos no n.° 2 do anexo ao Regulamento (CE)
n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 16 de Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE)
n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
29 de Abril.

4 — Os aerodromos classificados em classe 11 devem
obedecer ainda aos seguintes requisitos de facilitagdo:

a) Existéncia de locais de abrigo para passageiros e
tripulantes;
b) Existéncia de um telefone publico.

5 — Os aerddromos classificados em classe 11 estdo
ainda sujeitos aos condicionalismos seguintes:

a) Interdigdo de utilizagdo em voos extracomunitarios;

b) Realizacdo de voos intracomunitarios, desde que
previamente autorizados pela autoridade de fronteira, pelo
director do aerédromo e pelo INAC;

¢) Realizacdo de voos Schengen, desde que previamente
autorizados pelo INAC e pelo director do aerodromo e com
notificagdo prévia do voo a autoridade de fronteira;

d) Operagdes de transporte aéreo limitadas a uma mé-
dia anual ndo superior a dois voos comerciais diarios em
aeronaves com peso maximo a descolagem inferior a 10 t
ou com menos de 19 lugares.

6 — Os requisitos e procedimentos previstos no n.° 3
podem ser objecto de derrogacdo nos termos dos n.”3 e
4 do artigo 4.° do Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro,
alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 29 e Abril.

7 — A derrogacdo prevista no numero anterior € re-
querida ao INAC pelo operador de aerodromo, devendo o
mesmo comprovar estarem reunidas as condigdes objecti-
vas de apreciagdo ali previstas.

8 — A derrogacao ¢ concedida pelo conselho directivo
do INAC, no ambito do procedimento de certificacao do
aerodromo, nas condi¢des que vierem a ser determinadas e
apos submissdo do respectivo pedido a Autoridade Nacio-
nal de Seguranga da Aviagdo Civil, que, para o efeito, ou-
vira a Comissao Europeia, nos termos do n.° 4 do artigo 4.°
do Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Eu-
ropeu e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo
Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 29 de Abril.

Artigo 16.°
Aerdédromos de classe 11

1 — A classificacdo dos aer6dromos em classe 11 de-
pende da verificagdo dos seguintes requisitos operacionais:

a) Existéncia de uma ATZ, ou CTR, publicitada em
publicacdes de informagdo aeronautica pertinentes;

b) Existéncia de instala¢des adequadas, nomeadamente
de observagdo de area de manobra e da vizinhanga do ae-
rédromo, equipamentos e pessoal devidamente habilitado
para prestagdo de AFIS;

¢) Existéncia de equipamento de ajuda radio e proce-
dimento de aproximagdo aprovado e publicado no AIP e
demais publica¢des de informagdo aeronautica pertinentes;

d) Existéncia de sistemas de sinalizac¢do visual e lumi-
nosa de acordo com o tipo de operagdes a efectuar, nos
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termos das normas constantes do anexo 14 a Convencgéao
de Chicago;

e) Existéncia de servicos de emergéncia durante as
operagdes que satisfacam os requisitos e procedimentos
de protec¢do, emergéncia, socorro e combate a incéndios
previstos nas normas constantes do anexo 14 a Convengao
de Chicago e demais regulamentacdo complementar;

f) Existéncia de equipamento, meios ou pessoal devi-
damente habilitado, designadamente para operar comuni-
cacdes com os orgdos prestadores dos servigos de trafego
aéreo adjacentes, coordenacao de voos, emissao de planos
de voo, transmissao e recepcdo de mensagens de AFTN e
com os servigos de emergéncia;

2) Existéncia de um servigo de meteorologia, com um
SIO e com instalagdes tecnicamente compativeis com a
natureza do servigo, certificado pela autoridade nacional
competente no dominio da meteorologia, e com técnicos
qualificados e certificados por essa autoridade ou por en-
tidade em quem esta delegar;

h) Existéncia de equipamentos ou meios que permitam
fornecer as tripulagdes informagdo meteoroldgica do ae-
rodromo;

i) Existéncia de servigo de informagdo aeronautica de
aer6dromo ou de equipamentos ou meios que permitam
fornecer as tripulagdes a pertinente informacao aeronautica
de apoio;

) Existéncia de sistema de energia eléctrica de emergén-
cia compativel com o tipo de operacgdes pretendidas;

) Existéncia de um programa de manutengdo do ae-
rodromo;

m) Existéncia de dispositivos de sinalizag@o para aviso
a aeronaves de que o aerddromo ndo estd em condigdes
operacionais;

n) Vedacdo das areas operacionais de forma a impedir
a intrusdo de vida animal ou de pessoas ndo autorizadas.

2 — A classificagdo dos aerodromos em classe 11 depende
da verificagdo dos seguintes requisitos administrativos:

a) Existéncia de um director de aerédromo conforme
ao disposto no artigo 25.°%;

b) Existéncia de servi¢os administrativos e de conta-
bilidade devidamente organizados de modo a permitir o
acompanhamento da actividade aeroportuaria pelo INAC
e outras entidades.

3 — Os aerddromos classificados em classe 11 devem
ainda obedecer aos requisitos de seguranca previstos no
n.°2 do anexo ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro,
alterado pelo Regulamento (CE) n.® 849/2004, do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril.

4 — Os aerddromos classificados em classe 1 devem
obedecer aos seguintes requisitos de facilitacao:

a) Existéncia de instala¢des e equipamentos adequados
ao exercicio do controlo documental de passageiros e tripu-
lantes, do controlo aduaneiro da bagagem de passageiros,
carga aérea e correio;

b) Existéncia de instalacdes e equipamentos adequados
ao exercicio do controlo sanitario e fitossanitario;

¢) Existéncia de instalagdes, equipamentos, servigos de
apoio e pessoal devidamente habilitado para o despacho
de forma regular de tripulagdes, passageiros, respectiva
bagagem, carga aérea e correio, adequadas a procura de
trafego;
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d) Existéncia de um programa de manutencdo do ae-
roédromo.

5 — Os aerdédromos classificados em classe 111 estdo
ainda sujeitos aos condicionalismos seguintes:

a) Realizacdo de voos extracomunitarios, desde que
autorizados previamente pelas autoridades de fronteira e
aduaneiras, pelo director do aerédromo e pelo INAC;

b) Realizacdo de voos intracomunitarios, desde que
previamente autorizados pela autoridade de fronteira, pelo
director do aerédromo e pelo INAC;

¢) Realizacdo de voos Schengen, desde que previamente
autorizados pelo INAC e pelo director do aerodromo e com
notificagdo prévia do voo a autoridade de fronteira.

Artigo 17.°
Aerédromos de classe 1v

1 — A classifica¢do dos aerodromos em classe 1v de-
pende da verificagdo dos seguintes requisitos operacionais:

a) Existéncia de CTR, devidamente definida em confor-
midade com a legislagdo aplicavel, e de procedimentos de
aproximagdo e de partida por instrumentos, publicitados
em publicagdes de informagdo aeronautica pertinentes;

b) Ter em funcionamento os equipamentos minimos
devidamente certificados e necessarios a conducao de
operagdes de voo por instrumentos e adequados ao tipo
de operacgdo a efectuar;

¢) Existéncia de torre de controlo, equipamento e pessoal
qualificado e devidamente certificado pelo INAC para o
exercicio do controlo de trafego aéreo do aerodromo e
equipamento adequado ao exercicio das suas fungdes,
incluindo a emissdo de planos de voo, transmissao e recep-
¢ao de mensagens de AFTN e gravacdo das comunicagdes
relativas a esses servigos;

d) Existéncia de sistemas de sinalizac¢do visual e lumi-
nosa de acordo com o tipo de operagdes a efectuar, nos
termos das normas constantes do anexo 14 a Convencao
de Chicago;

e) Existéncia de servigos de emergéncia permanentes
que satisfagam os requisitos e procedimentos de protecg¢ao,
emergéncia, socorro e combate a incéndios previstos nas
normas constantes do anexo 14 & Conven¢do de Chicago
e demais regulamentagdo complementar;

/) Existéncia de servi¢o de informacdo aerondutica de
aerddromo ou de equipamentos ou meios que permitam
fornecer as tripulagdes a pertinente informagao aerondutica
de apoio;

2) Existéncia de um sistema de energia eléctrica de
emergéncia compativel com os equipamentos de apoio as
operagdes pretendidas;

h) Existéncia de um sistema de gestdo de seguranga
operacional;

i) Existéncia de um programa de manutencdo do ae-
roédromo;

j) Existéncia de dispositivos de sinalizagdo para aviso
a aeronaves de que o aerédromo nao esta em condigdes
operacionais;

/) Vedacdo das areas operacionais de forma a impedir
a intrusdo de vida animal ou de pessoas ndo autoriza-
das;

m) Existéncia de um centro de meteorologia aeronautica,
a operar pelo prestador de servigos certificado pela auto-
ridade nacional competente no dominio da meteorologia,
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com elaboracdo e disseminagdo regular de observagdes e
respectivos Met Report ¢ METAR, assim como as TAF,
para além do apoio as tripulagdes ou outros utilizadores
aeronauticos, através de briefings e fornecimento de do-
cumentagdo de voo quer local, quer recebido de outros
centros meteorologicos.

2 — A classificagdo dos aerodromos em classe 1v de-
pende da verificagdo dos seguintes requisitos adminis-
trativos:

a) Existéncia de um director de aerédromo conforme o
disposto no artigo 25.°%

b) Existéncia de servigos administrativos e de conta-
bilidade devidamente organizados de modo a permitir o
acompanhamento da actividade aeroportuaria pelo INAC
e outras entidades.

3 — Os aerddromos classificados em classe 1v devem
ainda em termos de seguranga obedecer aos requisitos e
procedimentos de seguranga previstos no n.° 2 do anexo
ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, o Parlamento Eu-
ropeu e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo
Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 29 de Abril.

4 — Os aerdédromos classificados em classe 1v devem
obedecer aos seguintes requisitos de facilitacio:

a) Existéncia de instalagdes, equipamentos e recursos
humanos adequados ao exercicio permanente do controlo
documental de passageiros e tripulantes, do controlo adu-
aneiro da respectiva bagagem de méao ou pordo, da carga
aérea ou correio;

b) Existéncia de instalagdes, equipamentos e recursos
humanos adequados ao exercicio permanente do controlo
sanitario e fitossanitario;

¢) Existéncia de instalagdes, equipamentos, servicos de
apoio e pessoal devidamente habilitado para o despacho
de forma regular de tripulagdes, passageiros, respectiva
bagagem, carga aérea e correio adequadas a procura de
trafego;

d) Existéncia de zonas especificas destinadas ao embar-
que, desembarque, transferéncia ou transito de passageiros
e sua bagagem de méao, nos termos do Regulamento (CEE)
n.° 1823/92, da Comissao, de 3 de Julho, relativo a supres-
sdo dos controlos e formalidades aplicaveis as bagagens
de mio e as bagagens de pordo das pessoas que efectuam
um voo intracomunitario.

Artigo 18.°
Codigo de referéncia do aerédromo

1 — A cada aerddromo ¢ atribuido um céodigo de refe-
réncia a determinar de acordo com as caracteristicas do
avido critico para o qual o aerodromo se destina.

2 — O codigo de referéncia previsto no numero anterior
¢ definido em funcdo da distancia de referéncia do avido,
envergadura de asa e largura exterior do trem de aterra-
gem principal e tem como objectivo fornecer um método
simples de interligagdo entre as caracteristicas técnicas do
avido e do aer6dromo conforme especificadas no anexo
n.° 14 a Convencao de Chicago.

3 — O cddigo de referéncia ¢é atribuido pelo INAC
de acordo com os critérios previstos no presente artigo e
ainda com os requisitos constantes de regulamentagao
complementar.
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CAPITULO IV

Utilizagdo e exploracio de aer6dromos

SECCAO1

Condigoes de funcionamento

Artigo 19.°
Obrigacdes do operador de aerédromo
O operador de aerédromo deve:

a) Assegurar o normal funcionamento e garantir a se-
guranga das operagdes no aerédromo;

b) Facilitar por todos os meios o livre acesso ao ae-
réodromo do pessoal do INAC ou por este devidamente
credenciado para o efeito, para a realizacdo de auditorias,
vistorias e inspecc¢des;

¢) Ser responsavel pelas comunicagdes, relatorios e de-
mais correspondéncia, de acordo com o presente decreto-lei;

d) Implementar um programa de formagao, aprovado
pelo INAC, de modo a permitir a actualizagdo de conhe-
cimentos do pessoal ao seu servico;

e) Ter ao seu servico um numero suficiente de pessoal
habilitado e qualificado para realizar todas as tarefas es-
senciais a regular operagdo e manutenc¢ao do aerédromo,
tendo em conta a classe do mesmo e o tipo de operacdo
pretendida;

/) Garantir a coordenacdo dos servigos de trafego aé-
reo com o respectivo prestador, incluindo a informagao
aerondutica e meteorologica, a definir pela autoridade
nacional competente no dominio da meteorologia, quando
aplicével, de forma a garantir que os servigos prestados
sejam compativeis com os requisitos aplicaveis a classe
do aerddromo e ao tipo de aproximacao;

g) Desenvolver e implementar um sistema de seguranca
do aerédromo, a aprovar pelo INAC, nos termos do pre-
sente decreto-lei;

h) Estabelecer um sistema de gestdo de seguranca ope-
racional para o aer6dromo que contenha a estrutura da
organizacdo, os deveres, poderes e responsabilidades dos
quadros dessa estrutura, de forma a garantir a seguranga
operacional das operacdes aeroportuarias;

i) Exigir a todos os utilizadores do aerédromo, incluindo
os prestadores de servigos em terra e entidades explora-
doras de aerogares ou outros servigos de apoio, o cumpri-
mento das regras de seguranca e de seguranga operacional
aplicéveis ao aerédromo;

j) Garantir a cooperagdo de todos os utilizadores referi-
dos no nimero anterior, designadamente na prestagao de
informagdes sobre quaisquer acidentes, incidentes, defei-
tos ou falhas que possam ter repercussoes na seguranga
operacional;

/) Remover das areas operacionais do aerodromo qual-
quer objecto estranho susceptivel de constituir obstaculo,
ou qualquer outra situagdo que potencialmente possa vir
a pOr em risco a seguranga operacional.

Artigo 20.°

Auditorias e inspecg¢des internas

1 — O operador do aerédromo deve efectuar auditorias
regulares ao seu sistema de gestdo de seguranga operacio-
nal, bem como inspec¢des as instalagdes e equipamentos
do aerédromo.
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2 — Para efeitos do disposto no nimero anterior, o
operador do aerdédromo deve estabelecer um plano anual
de auditorias e inspecg¢des, a aprovar pelo INAC.

3 — As auditorias devem abranger toda a actividade
do aerédromo.

4 — O operador do aer6dromo deve assegurar que as au-
ditorias, inspecg¢des a instalagdes, equipamentos € servigos
sejam efectuados por pessoal especializado e qualificado
para cada situacao.

5 — No final de cada auditoria e inspec¢do deve ser
sempre efectuado um relatério assinado pelos técnicos
que a realizaram.

6 — O operador deve manter uma copia dos relatd-
rios durante um periodo minimo de cinco anos, devendo
disponibiliza-los ao INAC, sempre que solicitados.

7 — O operador do aer6dromo deve providenciar pela
avaliagdo do cumprimento das normas de seguranca pelos
utilizadores referidos na alinea i) do artigo anterior, através
de auditorias e de inspecgdes, realizadas por si ou por ter-
ceiros quando devidamente reconhecidos pelo INAC.

Artigo 21.°
Comunicacdes obrigatorias

1 — O operador deve assegurar-se, no momento em que
toma conhecimento da informagdo contida no AIP, seus
suplementos e emendas, NOTAM, PIB e CIA emitidas pelo
AIS, que amesma € correcta e actual, devendo comunicar
por escrito e de imediato ao AIS quaisquer imprecisdes ou
omissdes que detecte.

2 — Sem prejuizo do cumprimento do disposto no nu-
mero seguinte, o operador de aerddromo deve comunicar
por escrito ao AIS e ao INAC, com uma antecedéncia
minima de 28 dias relativamente a data da sua concre-
tizagdo, as alteragcdes programadas, designadamente em
instala¢des, equipamentos ou servigos do aerodromo que
possam afectar a fiabilidade da informag¢do contida em
qualquer publicagdo referida no nimero anterior.

3 — Sem prejuizo do disposto nos numeros anteriores,
o operador deve notificar o AIS e tomar medidas para
que o o6rgao prestador dos servigos de trafego aéreo e de
operagdes de voo recebam notificagdo imediata e porme-
norizada de qualquer uma das seguintes circunstancias de
que tenha conhecimento:

a) Obstaculos, obstrugdes e perigos temporarios, no-
meadamente qualquer perfuragdo, por um objecto, das
superficies limitativas de obstaculos referentes ao aero-
dromo, ou a existéncia de qualquer obstru¢do ou condi¢ao
perigosa que afecte a seguranga da aviagdo, no acrodromo
ou na sua vizinhanga;

b) Alteragdo do nivel de servigo do aerodromo, nomea-
damente a degradac@o ou reducdo dos servigos de controlo
de trafego aéreo, comunicagdes, servigos de emergéncia,
abastecimento de combustivel, aduaneiros e de imigracao;

¢) Encerramento de qualquer parte da area de movi-
mento do aer6dromo;

d) Qualquer outra condi¢do que possa afectar a segu-
ranga da aviagdo e relativamente as quais se torna neces-
sario tomar precaugdes.

4 — Sempre que nao for possivel ao operador do aero-
dromo fazer chegar a informacao a que se refere o nimero
anterior ao 6rgao prestador dos servigos de trafego aéreo e
servigo de operagdes de voo, deve o mesmo dar conheci-
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mento imediato dos factos aos pilotos através de qualquer
meio ao seu alcance.

Artigo 22.°
Obras no aerodromo

1 — Sempre que sejam programadas obras de beneficia-
¢do, reconstrucdo, ampliacdo ou modificacdo do aerdédromo
que pela sua natureza e duragdo possam conduzir a degra-
dacdo da seguranga da operacao, o operador deve apre-
sentar ao INAC um plano operacional de trabalhos, para
efeitos de aceitagdo prévia, no prazo maximo de 15 dias
a contar da data da entrega do plano acima mencionado
para o efeito de emissdo de parecer.

2 — No caso do numero anterior, 0 INAC deve remeter
a autoridade nacional competente no dominio da meteo-
rologia o plano operacional de trabalhos para o efeito de
apreciacao.

3 — O plano referido no n.° 1 deve ser remetido ao
INAC com a antecedéncia minima de 75 dias.

4 — Nos casos de reconhecida urgéncia, o prazo re-
ferido no nimero anterior pode ser reduzido, desde que
os trabalhos sejam previamente autorizados pelo INAC e
divulgados via NOTAM.

5 — Do plano operacional de trabalhos devem constar
os seguintes elementos:

a) Projecto e memoria descritiva dos trabalhos a efectuar;

b) Faseamento e calendarizag@o da obra;

¢) Indicagdo das distancias declaradas referentes a pista
afectada, nos casos em que houver necessidade de alteracao
ou deslocacao de soleiras;

d) Alteragdes a sinalizagdo diurna e luminosa;

e) Trabalhos em areas adjacentes as pistas, caminhos
de circulagdo e placas de estacionamento;

/) Controlo de acessos a area de trabalhos;

2) Medidas de seguranga operacional;

h) Medidas de seguranga aeroportudria contra actos de
interferéncia ilicita;

i) Alteragdo de procedimentos relativos a operagdo de
aeronaves;

j) Proposta de NOTAM a emitir, ou identifica¢do da
necessidade de emissdo de NOTAM e a respectiva soli-
citagdo;

[) Quaisquer outros elementos que o operador considere
relevantes para o plano.

Artigo 23.°
Inspeccdes extraordinarias

Sem prejuizo das inspecgdes referidas no n.° 2 do ar-
tigo 20.° e no manual do aerédromo, o operador do ae-
rodromo, para garantir a seguranga operacional, deve
proceder a inspec¢do da infra-estrutura nas seguintes si-
tuacgdes:

a) Imediatamente apds a ocorréncia de um incidente ou
acidente com aeronave;

b) Durante o periodo em que decorram trabalhos de
construgdo ou reparagdo das instalagdes ou equipamentos
do aerédromo considerados criticos para a seguranca da
operagdo das aeronaves;

¢) Em qualquer outra situagdo imprevista em que ocor-
ram condigdes susceptiveis de afectar a seguranga opera-
cional do aerédromo.
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Artigo 24.°
Avisos de perigo

1 — O operador do aerédromo deve colocar avisos
de perigo em qualquer area publica adjacente a area de
movimento sempre que os voos de aeronaves a baixa al-
titude no aeré6dromo ou na sua vizinhanga ou a rolagem
de aeronaves possam constituir perigo para pessoas ou
trafego de veiculos.

2 — Nas situagdes em que a area publica referida no
numero anterior ndo se encontre sob o controlo do operador
do aer6dromo, deve o mesmo solicitar a entidade respon-
savel por essa area a colocag@o dos avisos de perigo.

Artigo 25.°
Director do aerédromo

1 — Todos os aerédromos devem ter um director, nos
termos do presente decreto-lei, que superintenda o res-
pectivo funcionamento e assegure o cumprimento das leis
e regulamentos em vigor, bem como dos procedimentos
estabelecidos no manual do aerédromo.

2 — O director é designado pelo operador do aerd-
dromo, apds prévia aprovacao do INAC.

3 — O director deve fiscalizar todas as actividades
operacionais, tendo nomeadamente o direito a solicitar a
apresentagdo dos documentos de bordo de qualquer aero-
nave e os da respectiva tripulagao.

4 — O director é responsavel perante o INAC quanto a
supervisdo do cumprimento das normas, regulamentos e
instrugdes do INAC em matérias respeitantes a seguranga
operacional, seguranca ¢ facilitacdo.

5 — O director deve, nos termos da lei, comunicar ao
INAC todas as ocorréncias susceptiveis de afectarem a
seguranca operacional do aerodromo.

6 — Odirector deve, nos termos da lei, participarao INAC
e a autoridade policial competente quaisquer actos ilicitos.

7 — A designac¢do do director de aerodromo depende
da posse de habilitacdes adequadas a definir pelo INAC
em regulamentacdo complementar.

8 — O manual do aer6dromo deve identificar expres-
samente o substituto do respectivo director, nas suas au-
séncias, bem como prever as competéncias que 0 mesmo
delegue naquele, ou noutros funcionarios ao servigo do
aer6odromo, em conformidade com o disposto em regula-
mentacdo complementar.

9 — A violagdo dos deveres do director do aer6dromo
previstos nos n.*°4, 5 e 6 da lugar a instauracdo e ins-
tru¢do de processo de inquérito pelo INAC com vista a
eventual perda da titularidade do cargo, nos termos do
artigo seguinte.

10 — O disposto no presente artigo ¢ também aplicavel
ao responsavel de aerodromo previsto na alinea @) don.° 2
do artigo 14.°

Artigo 26.°
Processo especial

1 — Sempre que o INAC tiver conhecimento, por
qualquer meio, da violagdo dos deveres do director do
aerodromo previstos no artigo anterior, deve instaurar e
instruir um processo especial de inquérito, com vista ao
apuramento dos factos.

2 — Qualquer decisdo proferida no ambito do processo
previsto no nimero anterior pressupde a prévia audi¢do do
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director do aerédromo sobre as razdes invocadas, indepen-
dentemente de quaisquer outras diligéncias de prova que o
INAC entenda necessarias para o apuramento dos factos.

3 — Quando se revele necessario para a instrugdo do
processo ou para a defesa da seguranga da aviagao civil, o
INAC pode, como medida cautelar, suspender de imediato
o exercicio das fungdes do director de aerodromo, mediante
decisdo devidamente fundamentada.

4 — Quando a reduzida gravidade da infrac¢do e da
culpa do agente o justifiquem, pode o INAC comunicar
ao director a decisdo de proferir uma admoestacao e ainda
determinar que o mesmo adopte o comportamento legal-
mente exigido dentro do prazo que o INAC lhe fixe para
o efeito.

5 — Em caso de ndo aceitagdo da admoestacao prevista
no numero anterior ou de ndo cumprimento da obrigacdo
fixada nos termos do mesmo niimero, o processo prossegue
com vista a perda da titularidade do cargo de director.

6 — Ao procedimento previsto nos n.”*4 e 5 aplica-se
o disposto no artigo 31.° do Decreto-Lei n.° 10/2004, de
9 de Janeiro, com as necessarias adaptagdes.

7 — As decisdes proferidas nos termos do presente
artigo sdo obrigatoriamente comunicadas pelo INAC ao
operador de aerodromo.

8 — Quando for decidida a perda da titularidade do
cargo, o operador deve, no prazo maximo de 15 dias, no-
mear um novo director.

SECCAO II

Situagdes excepcionais

Artigo 27.°
Derrogacées permanentes

1 — O INAC pode isentar um operador de aerédromo
do cumprimento de alguns dos requisitos previstos no pre-
sente decreto-lei, atendendo a razdes imperativas, nome-
adamente, de caracter orografico ou de interesse publico,
mediante requerimento devidamente fundamentado.

2 — A derrogacao prevista no numero anterior s6 ¢
concedida se o operador do aerédromo demonstrar que
foram estabelecidos meios alternativos para garantir os
niveis de seguranca e de seguranca operacional equiva-
lentes, podendo o INAC impor limitagdes operacionais
complementares.

3 — Caso as razdes que determinaram a isen¢ao prevista
no n.° 1 deixarem de subsistir, o INAC pode proceder ao
seu levantamento.

Artigo 28.°
Derrogacdes temporarias

1 — O INAC pode isentar temporariamente o opera-
dor do aer6dromo do cumprimento dos requisitos e dos
condicionalismos previstos no presente decreto-lei para a
utilizagdo de aerédromos das diferentes classes, tendo em
conta a existéncia de razdes de interesse publico, devida-
mente fundamentadas em requerimento a apresentar pelo
operador do aerdédromo.

2 — Podem ainda ser concedidas as derrogagdes previs-
tas no nimero anterior em situagdes de emergéncia, devi-
damente comprovadas, e mediante comunicagdo ao INAC.

3 — A derrogagdo prevista no n.° 1 é concedida nas
condi¢des mencionadas no n.° 2 do artigo anterior.
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Artigo 29.°

Operacio de aeronaves civis em aerédromos militares

1 — A operagdo pontual de aeronaves civis em aero-
dromos militares depende de aprovacdo do INAC, apos
autorizagdo das autoridades militares competentes.

2 — A utilizag@o permanente de aerédromos militares
por aeronaves civis carece de aprovacao do INAC, apds
autorizacao do Ministério da Defesa Nacional, devendo os
procedimentos de certificagdo e inspec¢io do aerédromo, in-
cluindo as infra-estruturas, servicos, equipamentos, sistemas,
pessoal e procedimentos, ser estabelecidos por protocolo a
celebrar entre 0 INAC e as autoridades militares competentes.

3 — Excluem-se do disposto nos numeros anteriores
as operagdes que envolvam aeronaves de Estado ou ao
seu servigo, situacdes de emergéncia e operagdes com
aeronaves de aviacdo geral.

Artigo 30.°

Utilizacao excepcional de locais nao certificados

1 — A utilizag@o pontual por aeronaves de locais nio
certificados nos termos do presente decreto-lei reveste-se
de caracter excepcional e deve ser do conhecimento prévio
do INAC, ficando sujeita ao cumprimento cumulativo dos
seguintes requisitos:

@) Autorizagao prévia do proprietario ou possuidor desse
local;

b) O local se situe fora de perimetros urbanos definidos
em sede de planos directores municipais;

¢) Nao existam edificios destinados a fins habitacio-
nais, de lazer, de ensino, de culto, de saude ou instala¢des
pecudrias, num raio de 300 m planimétricos a contar do
local de aterragem;

d) A operagdo ndo implique o estacionamento da aero-
nave nesse local entre o por e o nascer do sol;

e) O voo seja realizado em conformidade com as regras
do ar estabelecidas no anexo 11 & Convengao de Chicago e
demais normativos em vigor.

2 — A utilizagdo excepcional prevista no niimero anterior
deve ser comunicada ao INAC e a autoridade policial mais
proxima com pelo menos vinte e quatro horas de antecedéncia.

3 — A verificagdo do cumprimento do disposto nos
n.” 1 e 2 é da responsabilidade do operador da aeronave e
do seu piloto comandante.

4 — Excluem-se do disposto no n.° 1 as situagdes de
emergéncia e as operagdes que envolvam aeronaves de
Estado ou ao seu servigo.

CAPITULO V

Disposi¢cdes contra-ordenacionais
e medidas cautelares

Artigo 31.°
Fiscalizagao

Sem prejuizo das competéncias atribuidas por lei a ou-
tras entidades, a fiscaliza¢do do cumprimento das normas
constantes do presente decreto-lei compete ao INAC e as
entidades previstas no n.° 1 do artigo 18.° do Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de Janeiro, e, no que diz respeito a infor-
macdo meteorologica, a autoridade nacional competente
no dominio da meteorologia.
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Artigo 32.°
Contra-ordenacdes

1 — Constitui contra-ordenagdo aeronautica civil muito
grave:

a) A aceitacdo de trafego, bem como a exploragdo de um
aerodromo, sem que exista um certificado de aerédromo,
em violacdo do disposto no n.° 1 do artigo 10.°;

b) A inexisténcia, nos aeréodromos de classe 1, de equi-
pamento de combate a incéndio em conformidade com o
previsto nas normas constantes do anexo 14 a Convengao
de Chicago, conforme o disposto na alinea a) don.° 1 do
artigo 14.%

¢) A violagdo, nos aerodromos de classe 1, dos condi-
cionalismos previstos no n.° 3 do artigo 14.°;

d) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 1, de meios
de comunicagdo que permitam o contacto das tripulagdes
com os Orgaos prestadores dos servicos de trafego aéreo
adjacentes, conforme o disposto na alinea @) do n.° 1 do
artigo 15.%

e) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 11, de equi-
pamento de combate a incéndio em conformidade com o
previsto nas normas constantes do Anexo 14 a Convengao
de Chicago, conforme o disposto na alinea d) don.° 1 do
artigo 15.%

/) A falta de diligéncia, nos aerédromos de classe 11, no
sentido de assegurar, durante as operagdes, a existéncia
de equipamento e pessoal da corporacdo de bombeiros
mais proxima ou outra desde que devidamente habilitados,
conforme o disposto na alinea ) do n.° 1 do artigo 15.°;

£) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 11, de sistema
de energia eléctrica de emergéncia compativel com o tipo
de operagdes pretendidas, conforme o disposto na alinea c)
don.° 1 do artigo 15.°;

h) A inexisténcia de vedagdo das areas operacionais, de
forma a impedir a intrusdo de vida animal ou de pessoas
ndo autorizadas, conforme previsto na alinea f) do n.° 1
do artigo 15.%

i) A violag@o por parte do operador do aerodromo, nos
aerodromos de classe 11, do ponto 2.1 do anexo ao Regu-
lamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo Regula-
mento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 29 de Abril, conforme o disposto no n.° 3
do artigo 15.%

J) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 11, de me-
canismos de controlo de acesso as zonas restritas de se-
guranga e outras zonas do lado ar, conforme o disposto
no ponto 2.2.1, alinea i), do anexo ao Regulamento (CE)
n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 16 de Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE)
n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do artigo 15.%

/) A transicdo, nos aerédromos de classe 11, de veiculos
entre o lado terra e o lado ar sem serem observadas as
condigdes previstas na alinea vii) do ponto 2.2.1 do anexo
ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Eu-
ropeu e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo
Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do
artigo 15.%

m) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 11, de me-
canismos de controlo de acesso em zonas de terminais
acessiveis ao publico e outras zonas publicas em confor-
midade com o disposto nos pontos 2.2.2 ¢ 2.2.3 do anexo
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ao Regulamento (CE) n.® 2320/2002, do Parlamento Eu-
ropeu ¢ do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo
Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do
artigo 15.°;

n) A inexisténcia ou inaplicagdo, nos aerédromos de
classe 11, de métodos de rastreio de pessoal, objectos trans-
portados e veiculos, em conformidade com o disposto no
ponto 2.3 do anexo ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezem-
bro, alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, e nos
termos do n.° 3 do artigo 15.°%

0) A violagdo por parte do operador do aerodromo,
nos aerédromos de classe 11, do disposto no ponto 2.4 do
anexo ao Regulamento (CE) n.® 2320/2002, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo
Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do
artigo 15.°;

p) A violagdo, nos aerédromos de classe 11, dos condi-
cionalismos previstos no n.° 5 do artigo 15.°;

q) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 111, de uma
zona de trafego de aerédromo, conforme o disposto na
alinea @) do n.° 1 do artigo 16.°;

r) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 111, de ins-
talagcdes adequadas, equipamentos e pessoal devidamente
habilitado para prestacdo de AFIS, conforme o disposto
na alinea b) do n.° 1 do artigo 16.°%

s) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 11, de uma
estagdo meteorologica e de técnicos habilitados e certifi-
cados pela autoridade nacional competente no dominio da
meteorologia para operar conforme o disposto na alinea g)
don.° 1 do artigo 16.%

f) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 11, de ser-
vicos de emergéncia durante as operagdes que satisfacam
o0s requisitos e procedimentos de proteccdo, emergéncia,
socorro e combate a incéndios previstos nas normas cons-
tantes do Anexo 14 a Convengao de Chicago, conforme o
disposto na alinea m) do n.° 1 do artigo 16.°;

u) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 111, de equi-
pamento, meios ou pessoal devidamente habilitado para
operar comunicagdes com os 6rgdos prestadores dos ser-
vicos de trafego aéreo adjacentes, coordenagdo de voos,
emissdo de planos de voo, transmissdo e recepgao de
mensagens de AFTN e com os servigos de emergéncia,
conforme o disposto na alinea f) do n.° 1 do artigo 16.°;

v) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 11, de sis-
tema de energia eléctrica de emergéncia compativel com
o tipo de operagoes pretendidas, conforme o disposto na
alinea j) do n.° 1 do artigo 16.°;

x) A inexisténcia de vedagdo das areas operacionais, de
forma a impedir a intrusdo de vida animal ou de pessoas
ndo autorizadas, conforme previsto na alinea n) do n.° 1
do artigo 16.%

z) A violagdo por parte do operador do aerd6dromo, nos
aerodromos de classe 11, do ponto 2.1 do anexo ao Re-
gulamento (CE) n.°2320/2002, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo Regu-
lamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 29 de Abril, conforme o disposto no n.° 3
do artigo 16.°%

aa) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 11, de
mecanismos de controlo de acesso as zonas restritas de
seguranca e outras zonas do lado ar, conforme o disposto
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no ponto 2.2.1, alinea i), do anexo ao Regulamento (CE)
n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 16 de Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE)
n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do artigo 16.%

bb) A transi¢do, nos aerédromos de classe 111, de veicu-
los entre o lado terra e o lado ar sem serem observadas as
condi¢des previstas na alinea vii) do ponto 2.2.1 do anexo
ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Eu-
ropeu e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo
Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do
artigo 16.%

cc) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 111, de me-
canismos de controlo de acessos em zonas de terminais
acessiveis ao publico e outras zonas publicas em confor-
midade com o disposto nos pontos 2.2.2 ¢ 2.2.3 do anexo
ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Eu-
ropeu e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo
Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do
artigo 16.%

dd) A inexisténcia ou inaplicag@o, nos aerédromos de
classe 111, de métodos de rastreio de pessoal, objectos trans-
portados e veiculos, em conformidade com o disposto no
ponto 2.3 do anexo ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezem-
bro, alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, e nos
termos do n.° 3 do artigo 16.°;

ee) A violagdo por parte do operador do aerédromo,
nos aerodromos de classe 111, do disposto no ponto 2.4 do
anexo ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo
Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do
artigo 16.%

) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 111, de insta-
lagdes e equipamentos adequados ao exercicio do controlo
documental de passageiros e tripulantes, do controlo adu-
aneiro da bagagem de passageiros, carga aérea e correio,
conforme o disposto na alinea a) do n.° 4 do artigo 16.°;

g2) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 11, de
instalagdes e equipamentos adequados ao exercicio do
controlo sanitario e fitossanitario, conforme o disposto na
alinea ») do n.° 4 do artigo 16.°;

hh) A violagdo, nos aerodromos de classe 111, dos con-
dicionalismos previstos no n.° 5 do artigo 16.°%

ii) A utilizagdo, nos aerédromos de classe 1v, de procedi-
mentos de aproximacao e de partida por instrumentos nao
publicitados nas publicagdes de informacdo aerondutica
pertinentes, em viola¢do do disposto na alinea @) don.® 1
do artigo 17.%

J7) A inexisténcia ou falta de funcionamento, nos aero-
dromos de classe 1v, dos equipamentos minimos devida-
mente certificados e necessarios a condugao de operagdes
de voo por instrumentos e adequados ao tipo de operagdo
a efectuar, conforme o disposto na alinea ) do n.° 1 do
artigo 17.%

/) A inexisténcia, nos acrédromos de classe 1v, de equi-
pamento e pessoal qualificado e devidamente certificado
pelo INAC para o exercicio do controlo de trafego aéreo
do aerédromo e equipamento adequado ao exercicio das
suas fungdes, incluindo a emissdo de planos de voo, trans-
missdo e recep¢dao de mensagens de AFTN e gravacao
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das comunicacdes relativas a esses servicos, conforme o
disposto na alinea ¢) do n.° 1 do artigo 17.%;

mm) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 1v, de
um centro de meteorologia com equipamentos e técnicos,
devidamente habilitados e certificados pela autoridade
nacional competente no dominio da meteorologia, para o
exercicio de observagdes meteoroldgicas regulares para
fins aeronauticos, assim como da transmisséo e difusdo dos
respectivos Met Reports e METAR conforme o disposto
na alinea m) do n.° 1 do artigo 17.°

nn) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 1v, de ser-
vigos de emergéncia proprios e permanentes que satisfagam
o0s requisitos e procedimentos de protecc¢do, emergéncia,
socorro e combate a incéndios previstos nas normas cons-
tantes do Anexo 14 a Convencao de Chicago, conforme a
alinea ¢) do n.° 1 do artigo 17.°

00) A inexisténcia, nos aerdédromos de classe 1v, de ser-
vigo de informagdo aeronautica de aerodromo ou de equi-
pamentos ou meios que permitam fornecer as tripulagdes
a pertinente informagdo aeronéutica de apoio, conforme
o disposto na alinea f) do n.° 1 do artigo 17.°%

pp) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 1v, de um
sistema de energia eléctrica de emergéncia compativel
com os equipamentos de apoio as operagdes pretendidas,
conforme a alinea g) do n.° 1 do artigo 17.%

qq) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 1v, de um
sistema de gestdo de seguranga operacional, conforme a
alinea 4) do n.° 1 do artigo 17.°;

rr) A inexisténcia de vedagao das areas operacionais, de
forma a impedir a intrusdo de vida animal ou de pessoas
ndo autorizadas, conforme previsto na alinea /) do n.° 1
do artigo 17.%

ss) A violag@o por parte do operador do aerédromo,
nos aerddromos de classe 1v, do ponto 2.1 do anexo ao
Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo Regu-
lamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 29 de Abril, conforme o disposto no n.° 3
do artigo 17.%

tf) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 1v, de me-
canismos de controlo de acesso as zonas restritas de se-
guranga e outras zonas do lado ar, conforme o disposto
no ponto 2.2.1, alinea i), do anexo ao Regulamento (CE)
n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 16 de Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE)
n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do artigo 17.°

uu) A transi¢ao, nos aerodromos de classe 1v, de veiculos
entre o lado terra e o lado ar sem serem observadas as con-
di¢des previstas na alinea vii) do ponto 2.2.1 do anexo ao
Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo Regula-
mento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do artigo 17.°;

wv) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 1v, de me-
canismos de controlo de acessos em zonas de terminais
acessiveis ao publico e outras zonas publicas em confor-
midade com o disposto nos pontos 2.2.2 € 2.2.3 do anexo
ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Eu-
ropeu e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo
Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 29 de Abril, € nos termos do n.° 3 do
artigo 17.°;

xx) A inexisténcia ou inaplicagdo, nos aerédromos de
classe 1v, de métodos de rastreio de pessoal, objectos trans-
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portados e veiculos, em conformidade com o disposto no
ponto 2.3 do anexo ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezem-
bro, alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, e nos
termos do n.° 3 do artigo 17.°;

zz) A violag@o por parte do operador do aerédromo, nos
aerodromos de classe 1v, do disposto no ponto 2.4 do anexo
ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo Re-
gulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 29 de Abril, e nos termos don.® 3 do artigo 17.°;

aaa) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 1v, de
instalagdes, equipamentos e recursos humanos adequados
ao exercicio permanente do controlo documental de pas-
sageiros e tripulantes, do controlo aduaneiro da respectiva
bagagem de mao ou pordo, da carga aérea ou correio,
conforme o disposto na alinea a) do n.° 4 do artigo 17.°;

bbb) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 1v, de ins-
talagdes, equipamentos e recursos humanos adequados ao
exercicio permanente do controlo sanitario e fitossanitario,
conforme o disposto na alinea ) do n.° 4 do artigo 17.°;

ccc) Ando implementagdo e desenvolvimento, por parte
do operador do aer6dromo, de um sistema de seguranga do
aer6dromo, conforme o disposto na alinea g) do artigo 19.°;

ddd) A ndo remocao das areas operacionais do aero-
dromo de qualquer objecto estranho susceptivel de cons-
tituir obstaculo, ou qualquer outra situa¢do que potencial-
mente possa vir a por em risco a seguranga operacional,
conforme o disposto na alinea /) do artigo 19.°%

eee) A falta de comunicagdo ao AIS das comunicagdes
obrigatorias nos termos e condigdes previstos no n.° 1 do
artigo 21.%

1) A falta de comunicag@o ao AIS e ao INAC no prazo
e nas condi¢des previstas no n.° 2 do artigo 21.°, relativa-
mente as alteragdes programadas em instalagdes, equipa-
mentos ou servigos do aerodromo;

ggg) A falta de notificagdo, imediata e pormenorizada,
ao AIS e ao orgdo prestador dos servigos de trafego aéreo e
operagoes de voo das circunstancias previstas nas alineas @)
a d) don.°3 do artigo 21.°;

hhh) A ndo comunicagdo aos pilotos das circunstincias
previstas nas alineas a) a d) do n.° 3 do artigo 21.°, nas
condicdes referidas no n.° 4 da mesma disposicao legal;

iii) A inexisténcia de um plano operacional de trabalhos
relativo a obras na area do aerédromo, em violagdo do
disposto no artigo 22.°%

Ji7) O operador do aerédromo ndo proceder a inspec¢ao
da infra-estrutura nas situagdes previstas nas alineas ) a
¢) do artigo 23.%

lll) A inexisténcia, nos aerodromos de classes 1 a 1v,
de um director de aer6dromo, nos termos do n.° 1 do ar-
tigo 25.°, ou de um responsavel de aerédromo, quando
aplicavel nos termos da alinea a) do n.° 2 do artigo 14.°;

mmm) A utilizagdo de locais ndo certificados, sem co-
nhecimento prévio do INAC, conforme previsto no n.° 1
do artigo 30.%

nnn) Autilizagdo excepcional de locais néo certificados
em violacao do disposto nas alineas a), b) e ¢) don.° 1 do
artigo 30.°

2 — Constitui contra-ordenag@o aerondutica civil grave:

a) O inicio da construgdo do aerédromo sem aprovagao
prévia do projecto de execucdo, nos termos do disposto
no artigo 6.°%
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b) A falta de comunicagio ao INAC, por parte do titular
do certificado, da alteragcdo dos elementos constantes do
certificado, para os efeitos previstos no n.° 4 do artigo 10.°;

¢) A aceitagdo de trafego, bem como a exploragdo de um
aerddromo, sem que exista um certificado de aerédromo
valido, nos termos do n.° 1 do artigo 10.°;

d) A falta de apresentacdo de requerimento, relativo
a transferéncia da titularidade do certificado, ao INAC,
pelo futuro titular do mesmo, nos termos do disposto na
alinea @) do n.° 2 do artigo 12.°

e) A inexisténcia, remocao ou deslocacdo, de forma a
prejudicar a sua funcdo de aviso a aeronaves, nos aerddro-
mos de classe 1, de dispositivos de sinalizagdo que indicam
que o aer6dromo ndo estd em condigdes operacionais, em
violagdo do disposto na alinea b) do n.° 1 do artigo 14.°
ou quando o aerédromo tiver sido declarado pelo INAC
como ndo estando em condi¢des operacionais;

/) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 1, de um
telefone e fax para contacto directo com o responsavel
do aerédromo, conforme o disposto na alinea ¢) do n.° 1
do artigo 14.°%

2) A inexisténcia, remog¢do ou deslocacdo, de forma a
prejudicar a sua fungéo de aviso a aecronaves, nos aerddro-
mos de classe 11, de dispositivos de sinalizagdo que indicam
que o aer6dromo ndo esta em condi¢des operacionais, em
viola¢dao do disposto na alinea d) do n.° 1 do artigo 15.°
ou quando o aerddromo tiver sido declarado pelo INAC
como ndo estando em condigdes operacionais;

h) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 11, de te-
lefone ou de fax no aer6dromo, conforme o disposto na
alinea ¢) do n.° 1 do artigo 15.°%

i) A ma conservagao da vedagdo das areas operacionais,
de forma a ndo impedir a intrusdo de vida animal ou de
pessoas ndo autorizadas, conforme previsto na alinea f) do
n.° 1 do artigo 15.° e na alinea /) do n.° 1 do artigo 17.°

J) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 11, de siste-
mas de sinalizag8o visual e luminosa de acordo com o tipo
de operagdes a efectuar, conforme o disposto na alinea d)
don.° 1 do artigo 16.%

/) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 111, de equi-
pamentos ou meios que permitam fornecer as tripulagdes
informacdo meteorolégica do aerodromo e das rotas pre-
vistas a efectuar com partida desse aerdédromo, conforme
o disposto na alinea /) do n.° 1 do artigo 16.%

m) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 111, de ser-
vico de informacao aeronautica de aerédromo ou de equi-
pamentos ou meios que permitam fornecer as tripulagdes
a pertinente informagdo aeronautica de apoio, conforme
o disposto na alinea /) do n.° 1 do artigo 16.%

n) A inexisténcia, remog¢do ou deslocacdo, de forma a
prejudicar a sua funcdo de aviso a aeronaves, nos aerddro-
mos de classe 111, de dispositivos de sinaliza¢do que indicam
que o aer6dromo ndo estd em condigdes operacionais, em
violagdo do disposto na alinea m) do n.° 1 do artigo 16.°
ou quando o aerédromo tiver sido declarado pelo INAC
como ndo estando em condigdes operacionais;

0) A inexisténcia de instalagdes, equipamentos, ser-
vigos de apoio e pessoal devidamente habilitado para o
despacho de forma regular de tripulagdes, passageiros,
respectiva bagagem, carga aérea e correio, adequados a
procura de trafego, conforme o disposto na alinea ¢) do
n.° 4 do artigo 16.°;

p) A inexisténcia de um programa de manutenc¢io do
aerodromo, conforme o disposto na alinea d) do n.° 4 do
artigo 16.%
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q) A inexisténcia de sistemas de sinalizagdo visual e
luminosa de acordo com o tipo de operagdes a efectuar, nos
termos do anexo n.° 14 a Convencao de Chicago, conforme
o disposto na alinea d) do n.° 1 o artigo 17.°%

7) A inexisténcia de sistemas de sinalizagdo visual e
luminosa de acordo com o tipo de operagdes a efectuar, nos
termos das normas constantes do anexo 14 a Convengao
de Chicago, conforme o disposto na alinea d) don.° 1 do
artigo 17.°

s) A inexisténcia de um programa de manutencdo do
aerodromo, conforme o disposto na alinea i) do n.° 1 do
artigo 17.%

f) A inexisténcia, remog¢ao ou deslocacdo, de forma a
prejudicar a sua funcdo de aviso a acronaves, nos aerddro-
mos de classe 1v, de dispositivos de sinalizacdo que indicam
que o aerodromo nao estd em condigdes operacionais, em
violagdo do disposto na alinea j) do n.° 1 do artigo 17.° ou
quando o aerédromo tiver sido declarado pelo INAC como
ndo estando em condi¢des operacionais;

u) A inexisténcia de instalacdes, equipamentos, ser-
vicos de apoio e pessoal devidamente habilitado para o
despacho de forma regular de tripulagdes, passageiros,
respectiva bagagem, carga aérea e correio adequadas a
procura de trafego, conforme o disposto na alinea ¢) do
n.° 4 do artigo 17.%

v) A inexisténcia de zonas especificas destinadas ao
embarque, desembarque, transferéncia ou transito de pas-
sageiros e sua bagagem de mao, nos termos do Regula-
mento n.° 1823/92, da Comissao, de 3 de Julho, relativo
a supressdo dos controlos e formalidades aplicaveis as
bagagens de mao e as bagagens de pordo das pessoas que
efectuam um voo intracomunitario, conforme o disposto
na alinea d) do n.° 4 do artigo 17.%

x) Impedir ou ndo facilitar o acesso ao aerodromo do
pessoal do INAC, ou por este devidamente credenciado,
para os efeitos previstos na alinea b) do artigo 19.°;

z) A falta de implementag@o de um programa de forma-
¢do, em violacdo do disposto na alinea d) do artigo 19.°;

aa) O ndo cumprimento, por parte do operador de aero-
dromo, da obriga¢ao de garantir a coordenagéo dos servigos
de trafego aéreo com o respectivo prestador, incluindo a
informacao aerondutica e meteorologica, quando aplica-
veis, de forma a garantir que os servigos prestados sejam
compativeis com os requisitos aplicaveis a classe do ae-
rédromo e com o trafego existente, conforme o disposto
na alinea f) do artigo 19.°;

bb) A inexisténcia de um sistema de gestdo de seguranga
operacional para o aerodromo que contenha a estrutura da
organizacdo, os deveres, poderes e responsabilidades dos
quadros dessa estrutura, de forma a garantir a seguranga
operacional das operagdes aeroportudrias, conforme o dis-
posto na alinea /) do artigo 19.°;

cc) O operador do aerddromo nao providenciar pelo cum-
primento das regras de seguranga e de seguranga operacional
aplicadas ao aerodromo, por parte de todos os utilizadores
do mesmo, conforme o disposto na alinea 7) do artigo 19.°;

dd) A falta de auditorias regulares ao sistema de gestdo
de seguranca operacional, bem como inspecgdes as insta-
lagdes e equipamentos do aerdédromo, conforme o disposto
no n.° 1 do artigo 20.°;

ee) A inexisténcia de plano anual de auditorias e inspec-
¢des internas, conforme o disposto no n.° 2 do artigo 20.°;

ff) A ndo submissdo a aprovagdo do INAC do plano
anual de auditorias e inspec¢des, conforme o disposto no
n.° 2 do artigo 20.%
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gg) A inexisténcia de relatorios das auditorias e ins-
peccdes internas, nos termos ¢ em conformidade com o
disposto no n.° 5 do artigo 20.°;

hh) A inexisténcia de copia dos relatorios de auditorias
e inspecgdes internas, nos termos e para os efeitos don.° 6
do artigo 20.°%

if) A ndo realizacdo de auditorias e inspecgdes que de-
monstrem o cumprimento das normas de seguranga pelos
utilizadores do aerédromo, conforme o disposto no n.° 7
do artigo 20.°%

Jj) A falta de apresentacao prévia ao INAC, por parte do
operador do aerédromo, do plano operacional de trabalhos
relativo a obras na area de movimento do aerédromo, em
violagdo do disposto no n.° 1 do artigo 22.°%

[]) A falta de colocagdo de avisos de perigo nas situacdes
previstas no n.° 1 do artigo 24.°;

mm) A ndo solicitagdo da colocagdo dos avisos de perigo
a entidade responséavel, em violag¢do do disposto no n.° 2
do artigo 24.%;

nn) A utilizagdo de aerodromos militares por aeronaves
civis sem autorizacdo prévia do INAC e das autoridades
militares, em violag¢do do disposto no n.° 1 do artigo 29.°%

00) A utilizagdo excepcional de locais ndo certificados
em violagdo do disposto nas alineas ¢) e d) do n.° 1 do
artigo 30.°

3 — Constitui contra-ordenagdo aeronautica civil leve:

a) O requerimento, apresentado pelo futuro titular do
certificado de aer6dromo, fora do prazo previsto na ali-
nea a) do n.° 2 do artigo 12.°%

b) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 11, de locais
de abrigo para passageiros e tripulantes e de um telefone
publico, conforme o disposto no n.° 4 do artigo 15.°;

¢) A inexisténcia, nos aerédromos de classes 1 e 11, de
registos e dados estatisticos de trafego devidamente or-
ganizados, conforme o disposto na alinea b) do n.° 2 dos
artigos 14.°e 15.%

d) A inexisténcia, nos aerodromos de classes 111 e 1v, de
servicos administrativos e de contabilidade devidamente
organizada conforme o disposto na alinea b) do n.° 2 dos
artigos 16.°¢ 17.°;

e) Ando submissdo a aprovagdo pelo INAC do programa
de formagdo, em violag@o do disposto na alinea @) don.° 1
do artigo 19.%

f) A violagdo do prazo constante do n.° 2 do artigo 22.°%

g) A violagdo do prazo previsto no n.° 2 do artigo 30.°

Artigo 33.°
Processamento das contra-ordenagdes

1 — Compete ao INAC nos termos do Decreto-Lei
n.° 145/2007, de 27 de Abril, instaurar e instruir os proces-
sos de contra-ordenac¢ao, bem como proceder a aplicagdo
das coimas.

2 — As contra-ordenagdes previstas no presente decreto-
-lei aplica-se o regime das contra-ordenagdes aeronauti-
cas civis, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 de
Janeiro.

Artigo 34.°

Sancdes acessorias

1 — Nos termos previstos na seccdo 11 do capitulo i1 do
Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro, e no artigo 21.°
do regime geral do ilicito de mera ordenagéo social, apro-
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vado pelo Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de Outubro, com
a ultima redaccao dada pela Lei n.° 109/2001, de 24 de
Dezembro, o INAC pode determinar a aplicagdo das se-
guintes sang¢des acessorias:

a) Em simultaneo com a aplicag@o da coima correspon-
dente as contra-ordenagdes previstas nas alineas b), ¢), d),
e), 8. h), i), )), 1), m), n), 0), p), q), 1), 1), u), v), x), 2), aa),
bb), cc), dd), ee), ff), hh), jj), l), mm), nn), 00), pp), qq),
rr), 88), tt), uu), w), xx), zz), bbb), hhh), iii) e jjj) don.° 1
do artigo 32.°, 0 INAC pode aplicar a san¢@o acessoria de
cancelamento do certificado de aerodromo;

b) Em caso de reincidéncia, em simultaneo com a aplica-
¢do da coima correspondente as contra-ordenagdes previs-
tas nas alineas ¢), p) e gg) don.° 2 do artigo 32.°, 0 INAC
pode aplicar a sangdo acessoria de suspensio do certificado
de aer6dromo, pelo periodo maximo de trés anos.

2 — A punig¢do por contra-ordenagdo pode ser publi-
cada nos termos previstos no artigo 13.° do Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de Janeiro.

Artigo 35.°
Encerramento temporario

O INAC pode determinar o encerramento temporario
de um aerédromo ou limitar o seu funcionamento, no caso
de ndo estarem reunidas as condi¢des para a sua abertura
ao trafego aéreo e que estiveram subjacentes a respectiva
certificacdo, nos termos do presente decreto-lei.

CAPITULO VI

Disposi¢des finais e transitorias

Artigo 36.°

Certificacdo de aerodromos existentes

1 — O disposto no presente decreto-lei ndo se aplica
aos aerodromos e heliportos abertos ao trafego a data da
sua entrada em vigor e constantes do AIP e do MPC, salvo
no que diz respeito aos respectivos projectos de ampliagdo
ou modificacdo posteriores.

2 — Os aer6édromos e heliportos previstos no numero
anterior consideram-se certificados pelo periodo de trés
anos a contar da data da entrada em vigor do presente
decreto-lei.

3 — Os operadores dos aerédromos devem requerer,
no prazo maximo de dois anos, ap6s a data da entrada em
vigor do presente decreto-lei, nova certificacdo junto do
INAC no ambito da qual comprovem estarem cumpri-
dos os requisitos de certificagdo constantes do presente
decreto-lei.

4 — Caso ocorra o termo do periodo previstonon.’ 2 e
ainda esteja pendente o processo de certificacdo, requerido
de acordo com o numero anterior, 0 INAC pode emitir uma
autorizagdo provisoria de utilizacdo da infra-estrutura,
desde que devidamente fundamentado o motivo da ndo
conclusdo do processo de certificagdo e que as razdes
da ndo emissdo do certificado ndo ponham em causa as
condi¢des de seguranca operacional de funcionamento da
infra-estrutura.

5 — A autorizagao referida no nimero anterior tem
caracter excepcional e temporario, devendo conter obriga-
toriamente prazo de validade, a fixar em fun¢do da com-
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plexidade da correcgdo das ndo conformidades apontadas
pelo INAC para ndo concluir o processo de certificacao e
ainda eventuais limitagoes, restri¢des e todas as condigdes
de operagdo, de modo a que nunca a segurancga seja posta
em causa.

Artigo 37.°
Processos de certificacio pendentes

1 — Os processos de certificagdo pendentes a data da
entrada em vigor do Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10 de
Maio e respeitantes a aerodromos ou heliportos ainda ndo
abertos ao trafego na data de entrada em vigor do presente
decreto-lei sdo apreciados e decididos segundo os proce-
dimentos de certificagdo instituidos pelo INAC antes da
data da entrada em vigor daquele decreto-lei.

2 — Os processos referidos no niimero anterior penden-
tes por falta de elementos necessarios a sua instrugao serdo
mantidos em aberto pelo prazo de um ano a contar da data
de entrada em vigor do presente decreto-lei, findo o qual,
se 0 processo ainda ndo estiver devidamente instruido, sdo
liminarmente indeferidos.

3 — A certificag@o prevista no n.° 1 ¢ valida pelo peri-
odo previsto no n.° 2 do artigo anterior.

4 — Sao aplicaveis ao processo de certificagdo previsto
no presente artigo, os n.” 3, 4 e 5 do artigo anterior.

Artigo 37.°-A
Pistas e heliportos

Até a publicagdo da legislacdo ou regulamentagéo es-
pecifica prevista no n.° 4 do artigo 1.°, com excepg¢do da
alinea a) do n.° 3, o INAC pode autorizar a utilizagdo das
pistas e heliportos ali previstos, casuisticamente, tendo, no
entanto, em conta as seguintes condi¢des de autorizacao:

a) A autorizagdo ¢ limitada no tempo;

b) A autorizacdo deve ser precedida obrigatoriamente
de uma auditoria ou inspeccao, a realizar pelo INAC, no
ambito da qual se ateste estarem garantidas as condi¢des
de seguranga operacional para a operagdo que estiver em
causa;

¢) A autorizagdo deve conter todas as limitagdes, restri-
¢oes e condi¢des operacionais, decorrentes da avaliacao
feita nos termos da alinea anterior;

d) A infra-estrutura autorizada deve ser objecto de ins-
peccdes periodicas a realizar pelo INAC.

Artigo 38.°
Registo e cadastro dos aerédromos

1 — O INAC organiza e mantém actualizado um registo
e cadastro de todos os aerédromos certificados.

2 — O registo e cadastro referidos no nimero anterior
sdo publicos.

Artigo 38.°-A
Contratos de concessio

Nas situagdes em que a exploragdo ou gestao dos aero-
dromos e aeroportos publicos seja objecto de concessao
outorgada pelo Governo ou pelos Governos Regionais,
a aplicag@o do presente decreto-lei deve ter em conta as
condic¢des da concessdo, para o que deve o0 mesmo ser
interpretado em conformidade com os termos daquela e
aplicado com as necessarias adaptagoes.
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Artigo 39.°
Regulamentacio

A regulamentagdo complementar a que se refere o pre-
sente decreto-lei ¢ emitida pelo INAC.

Artigo 40.°
Norma revogatoria

O presente decreto-lei revoga os artigos 7.° a 18.° do
Regulamento de Navegacdo Aérea, aprovado pelo Decreto
n.° 20 062, de 25 de Outubro de 1930.

Artigo 41.°
(Revogado.)

MINISTERIO DO TRABALHO
E DA SOLIDARIEDADE SOCIAL

Portaria n.° 294/2010
de 31 de Maio

O Programa de Estabilidade e Crescimento (PEC) para
o periodo 2010-2013 integra um conjunto alargado de me-
didas assumidas como indispensaveis para fazer face aos
efeitos que a crise financeira e econdémica internacional
provocou na dindmica de crescimento da economia e no
funcionamento do mercado de emprego.

Constitui prioridade deste Governo, j4 consagrada na Ini-
ciativa Emprego 2010, uma atengao especial aos publicos
mais desfavorecidos do ponto de vista sdcio-econdémico,
tendo em conta as dificuldades de integra¢do no mercado
de trabalho que estes publicos apresentam, agravadas pela
conjuntura econdémica actual.

Neste contexto, e procurando reforgar as respostas ja
enunciadas na Iniciativa Emprego 2010, importa intervir
também junto dos desempregados beneficidrios de sub-
sidio de desemprego ou subsidio social de desemprego
e dos beneficidrios de rendimento social de inser¢do que
desenvolvem trabalho socialmente necessario, ao abrigo
das medidas «Contrato emprego-insercao» e «Contrato
emprego-inser¢ao+», concedendo prioridade no acesso a
estas oportunidades aqueles que auferem prestagoes iguais
ou inferiores & remuneragdo minima mensal garantida.

Assim:

Ao abrigo do disposto no artigo 15.° do Decreto-Lei
n.° 220/2006, de 3 de Novembro, na alinea ¢) do n.° 6 do
artigo 18.° da Lein.° 13/2003, de 21 de Maio, com a redac-
¢do introduzida pela Lei n.° 45/2005, de 29 de Agosto, € no
Decreto-Lei n.° 132/99, de 21 de Abril, manda o Governo,
pelo Secretario de Estado do Emprego e da Formag&o Pro-
fissional, o seguinte:

Artigo 1.°

Alteragio da Portaria n.’ 128/2009, de 30 de Janeiro
O artigo 6.° da Portaria n.° 128/2009, de 30 de Janeiro,
passa a ter a seguinte redacg¢do:

«Artigo 6.°



